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Nofe au lecteur

FPour assurer le suivi des activités du secteur des fransports, il a &té mis
en place en 1995 au sein de la Direction Nationale des Transports un
«Observaioire des Transportse, chargé de centraliser 'ensemble des
informations disponibles sur le secteur afin de permefttre, d'une part, de
disposer d'une vision globale de la fonction des transports et, d'autre part, de
constituer une banque de données de transports pour les différents opérateurs
eéconomigues intervenant dans le secteur.

- ['annuaire statistigue des fransports, dont I'élaboration est une fonction
de |'Cbservatoire des Transports, présente un ensemble de statistiques
disponibles et jugées essentielles pour la connaissance du domaihe des
transports. D'une maniére plus précise, l'annuaire st constitué de tableaux
rassembiant les renseignements quantitatifs disponibles pour un mode donné
et pour la situation annuelle la plus récente avec un rappel éventuel des
statistiques des années antéricures.

Cette parution sur les résuitats 2002,sans 8tre exhaustive ou méme
complete, contient principalement des données sur les trafics des différents
modes de transports existant au Mali.

Nous rencuvelons nos remerciements aux nombreux fournisseurs
d'infarmations, mentionnés en bas des difféerents tableaux, qui ont contribué a
la réglisation de ce document.

Aussi nous continuens a attendre de ces fournisseurs d'informations et
de tous les autres utilisateurs de notre annuaire les remarques et suggestions
qui nous permetirant d'améliorer les prochaines parutions.

Le Directeur Nafiunal des Transports

Brehima FOMBA.




SOMMAIRE
INDICATEUIRS GENEREAUX
T Pringipaox indicateurs T e pperrene S TSREREE LU LR LSS 1
RO Résultats campagae agricule PI02-2003. oo iinctiumimnismesian s s e i
<1 Populativn par cégion D e PR EI PSSRSO S 3
;03 Donnécs climatiques de Bamalo — Ville .o oo s em s 1
O3} DPomEes CIUMAGHUES B8 BIKEESE, 11 oo oo osrsmimara s a oo oo S T T 5
G034 Domnées climathques do BaFES ... orimreoomsinsmar s o T T &
O35 TIONNGEES ClIMATIGUES 48 SEEOU «vrivinsiaemmcsiansiass s o s oo amb bR S b 2o T
G036 Données climatiques de TOMBOUTTOU. 1ovim ooty ob i o s T 5
GO Donnes i RTIQUES 18 FTOPT  veiememes ey oo tssrmniar s i oot oot S r s 2R 9
GOYE DonniEes cHMBEIQUES e GAD o oaireess st s TS E T SRR T L]
G030 Doonbes climutiques B Kidal cmmarsmmrmnn e s st s s Frensiearen- -1
TRANSPORT ROUTIER
R0L Eiat du résaan roptier par classe technigoe ¢1 administrative..._........ PP PPPRPT PP PP 12
R0ZZ Cumplage rootier.......... PR PR Lo T L LU L L L b b L5
D Distaoces KIOMEIQUES «oirieuriomenrimminreos smssinnra s bbin o ot e Y 1%
RO Dipanses Bomtibres. oo oionn s O PP b2l
R4 1 Délivrance des cartes de transporis marchandises ef PasSagers. o oairinooooinar s iaenees 2
R042 DElivrance des cartes de transperis marchandises ef passagers par pégion d IMAtFieulATON. oo 21
R120 Tiéliveance des principaus GOCEMENES LB LTAME PO, coesr inmimmnon e s bR T ayr s T T 1
R{623 Trafic intéricur routicr de marchandises sulides. . ovvnn oo T LRLIE o
RO63 Trafic routier National des Byd e BUrBS oot et i i s T T 6
R-5 Trafic international rouiier de marchandises par AKE- .ot [ 7
Trafit {Hternational rowtier de MArcHaREHSEs .o uaiamrans oot im s R R s e 13
R- 1.1 Tarifs de référence des transports voutiers de marchandises selides
(Axe internatlonsl Abidjan-Région du L P T T PRI P TP L UL TR L L P bt 30
K T10 Tarifs de refrence des transports coutiars des Bydrocarbures
{Axe interaational A bidjan-Régics du BB Jussemeeeemeciessnnmnmron s s e s e miarmd 45 S TS pm S SR 3l
K 88 Tarifs de transports inlerurbains dé VOFIZEUTS [IF QUBIELI. cimmn i st i
MO0 iR Ean Sl Mentaire SFRELILE Loviwr e sssiansinr oo oo e oo bR TR s 34
R 101 Estjmation dv co&t d exploftation d'win véhicule de iranspurl en commun de voyagenrs (4 ¢t 13 places) ... 30 - »
01 Extimudion du coiil 4" exploitation d*un vEligyle de transport en commun de voyagears (50 places) . .oeiiomn 33
R104 Estimation do cofit d cxploltatian d'un srioo moyen (19 tentes dacharpe utile) oovoooiicinarna- [ L%
K105 Estination du coit d'exploitation d'un enscnble articuld (3 tonmes dechargeutlle Y oo Al
R- 105 Estimatiog du coit 4 explnitation o' wn ensemble articulé
4|

{50 M3 de capaclté pu 42.5 Tonnes de tHArEE WHIE ) (ovvverrssreriaae oo




“
SITLATION DU PARC ROUTIER
Parc de vEhicoles routiers. . ooonimnemenniao S U PP PP PP LR TR LR L IPEPCIPTIRLEE 11
Accidents corporels | BAMAKD J o e e ar s s s e 43
TRANSPORT FERROVIAIRE
F-1 Office des transports de 1a régie d chemin de Fer du Malii YOIE J-ee o vmmnre- e ssmnnarer premam e dq
F-1 Offre de transport de la régie du chemin Jde Fer du Mali (caraciévistique du matériel motey 5 (PP pp 45
k-3 CH¥re de tramsport de lu régie do chemin de Fer du Mali {caractéristique du matériel Remorgué) ooveviaecennan A5
F-4 Statistique 5 de trafic Ferroviaire de |a régie du chemin de Fer du MRl -oevinrmarn e e s e 17
F-5 Stutistiques d'exploitation de ta Régie du chemin 48 Fer di MRIL - eoiarm e s cmmsmsismniaa e s e 43
F-6 Indicateurs de petformance de la Reégie du chemin de Fer du Mali.. e PP 1%
F-71 Trafic 3 Plmportation de RCFM en Wagans Completio. .o cosmmmnnnessmmnsrm oo s e 11|
F-T1 Traflc & I'Exportation de 18 RCFM en Wagons complets ..ooeooemoviienes PP A1
F-73 Trafic natipnal de Ia FOFM an Wagons ComIEEE oo e innmn i 52
.74 Statistiques de Production e [ RCEN o ..oooivorsimicreess i iman oo e rms sy s b 53
Tarifs Voyagenrs par la Rigie des chemins P PP PRER LT TPV RPN 5d
Tutlfs marchandises par I3 Régie des chemins de Fer........ PPN P PP PT LIS S
Prix par Wagon charge d'un contencar de 4 Piecds on de Deuy contencurs de 20 Pieds. . .ovenimanarssss e - 57
Tarifs marchandises IntermatioRal ..o sirinaianms PP PP PR L1
TRANSPORT FLUVIAL
N 01 Navigation sur jes feuves Niger et SEnégal au [ e iweei e pwan—emmeiaa i im et 59
M-3 Caragtéristiaues de 1o FLABE .. .o oot oo b s LRI T 50
M-3 Tralic des prioelpales escales fluviales de Ia CIM AN A Y o iimt e e o rmrmra bbb R e e e 61
M4 Production de b Compagnis Malicnoe de Mavigation, oo s e iammtEmEtaaaestAdEEEETERT e s em et me e 63
TRANSPORT AERIEN
A-D1 Liste des Adredramet ouverts a la circulation Adrienne Fublque ..o ssmesmas e oommsss P 1.
A2 Evalution du trafic coamercial de Padropart 48 BAMRKG-BERUL . coorrimarnnnsssssnn i mmsssne oo &7
A-%Trafic commercial de Patroport d¢ Bamako-Seouu par Compagibe ... PP REP 6%
A4 Trafic commercinl des Amtres ACrQparts oot o L R m
TRANSPORTY PAR CORRIDOR
-1 Vioics terreptre d'aceds & 3 mer b partic du Muli o aimn s 11
C-07 Trafic Interpational de marciandives salides par Corridor e e o




.q
observtransmi@yahoodr observtransmi@yahowfr ebserviransmidlyahoefr phserviransmgyahowlr
C-31 Exportation des principaux Froduils (hars BEE .. ooivereiisiisn s s mssisssis s sime s srr s prss s s cecccos T
{C-3? Impartation des principsux produiis {Bors hydrocarburesh o e T8
C-033 Exportafion dm Bataid.......cociinmimnins oo oot it i o e oL L L L e e L]

C-04 Importation d hydrocarbures. .. 4 bbdaE R e ELm m e T a a1
Prix des hvdrocarbures ... e PPN B2

C- Fynlution du prix des hydrogarbures
Struciure lodicurive de Priv des Carburants (A8 DERAL oo oo oo e oot s e B3

s

. Surnctesre ladicative de Pris des Carburanis [Axe LOME] ..o oonn st i mrm s ma e 54
o Structure ladicative de Pris des Carburants (Axe LT T LT PP . .
s Struclure Indieative de Prix du yaz butene {Axe Cotenau)........ PP 1

NOTES PE CONJONCTURES STUR LES TRANSPORTS @

Le Transpart routier des marchandises

P

2 lesTransparts Nuyildx
3 Le Transpart adrivo

5 LeTransport Ferroviaire







-1 Princlpaux dicateurs saglg-&cenamigues

11-1-.'—'-'“" A |
-

Desgnzbion uhith 155 1357 508 1999 2000 Z001] — Zb03]
Démrographl=
Popubskion fetale: 1 {30 haben; BiE 436G 9 580 2 Ane 107 10 433 |mg
Prpubticn e w 2 508 2614 2TES ?ARA 2932
Pepustion o disdnict o Banieiko s} 541 BEA oon 1072
Dwnsita de popeafalkn hakitarkmz d a A ] 8
POudgats MGCo-So i gibas
Prochsl im@nsur brot (P mc courane] maiands FCFA, 13159 1432 1542 1 458 1787 1757 nd
Hewarr., nabanal dapanbde brod [Pris eouant K 1 410 1470 1830 1702 1 865
Epargne bruce [Frix caurmnts) M 157 I1e A% ME 147 11 nd
Foimalien Bk de capra hke (| 1% sourmnta) W 317 348 L) B nd v o
EpamgAe bnteAddverr. nabanef et h 3 14 Fil 1% 49 1 v o
FH_FHevsnJ natana bt % ] kL] L] 4 E
Fievend rishor-al disponibbe br t par haoitant FOF& 153 411 157 B3 171 {Hs 1434 BRE 1EE 263
Valeur ajoutis (Fow oo oimnksy : 1 wilkmds FCF& 1229 | -3 14870 L X 161" 2 fdF e -
dew branehe Tranerar et TéRoommunicall id ot} LT 12 K3 a1 T m
Valeur ajpumenn Tran el ef Tékosn FIE W A | = 5 5 4 el
Fmodults agricabes
Mil, ek 1.0 "orirwes 1875 1151 1 081 127 1434 1 557 d
R ey wl A5 553 1% 634 7323 By g
Mals if 243 PEF IE 354 agr Y i
Bk ] 14 e 15 5 -] 2l il
Atk 1d 156 133 143 151 188 g il
DM led 06 a7 =538 B L3 Rk
Froeiibts A Fapagn
Benris 1 .HH] b 1= 08 531 584 o i
Dmra, eapnne L] EREY 3208 3x2 UL 3473 o
Paicitm lonnex 264 aro a7 23 230 wf
Frodulls da la pdcha 1
Prissin frals knnes 364 | T | 32237 3% 745 a8 nd
ProisscnG Tumse & wduhiey ) ’ 1 12 134 12 461 12 a74 12674 R -1 - H I
a54
Froduits da la forkt
Boix de chaufia T ! 1 00 hdrgg 1228 |7 132435 13 &4 135 7 ¢ 1£IZII5'3JI" T o
Bois ffopuva md 3E roR 01 435 a7 TES a4 182 d20 186 nd
Prodults Indusirlals
Cadon T tonnes 1R1452 | 207 aro AT 398 435 434 757 i nd
Sikere '3 27 (Hed ar a4z a7 25 @ar 64 335 el Ll
=" h o R0 Ad 674 L 1-1E) &1 G5B 108 470 nd nd
Erepsors non aleasllades L] A ey 119625 140 T¥E 166 428 EEEET b nd L
Efmabneita 1 CEHF kil O 2 A8 S84 4227 BES ATe dcE a3 rd nd
= 1] 1000 33 530 AT o A0 351 A1 5% i rud
Finapcess puldiques
Recethes b g idaies naors dorns milkargs FoFA 196 M3 nd red
dovf rrrsttes fiscales 1] 173 T nd ref
Crigpeanceh Baudipelem s H and $i1 ] red
Sl fris da parscained [T] 3] [ red rufl
Cbcat xcuirank [uore sdons [+ ] 1048 119 rd rel
Cebcit camrant buors chonis PIB " a4 -} el red
Lonaomination &t Kdnages : . - f . . | . P
Bucpw maywn par méanage FCFA,
dounl dépermet sl +d
UEDenBee MhrrEration . o ) - |t e - !
dapences hattation "]
dEpenses habulicemcnk id
Hpnies s pot i
Soproee | [Wocten Notiormain o A SEpRRe of oo M famatieos
AT - COMplen dttnatitiques mai 2001 MORACRS Bl caim pagne agiopestoraia oct. 01
° - ¥
11 !




Résultals cumpagne sgricole 20022003
1.1 Superficies totales
En heclares
bl So.’gha | Riz Mais ' Fonia Bl orge Total
Kayes a8 38 222 BED 2 6490 So GB2 £ g0g - 345 528
Koulikorg 215 385 284 742 12 %86 657 117 7ha 5B3 953
dikassn 123 530 2183137 £3 248 168 818 4075 - LH3 48
Segou 233 D48 T30 802 114 970 25 603 18068 - 831 484
Mopti 49T 738 35 255 107 644 240 ¥ BE2 . B52 035
Tombouctoy a8 927 13 768 ° AT ETT Z01 - 2424 133 288
Gan G0 286G 3 695 26 188 - - 124 a0 204
Ensemble
pays | 1557590 | gz3408 | 358811 | 318181 34758 | 2548 | 31u3gre
I.2 Rendement
En kg'ha
i il Sorgha | Riz | Mals Fonio Bltorge |
Kayes a678 26 Ba8 ik £52
Koulikora GrZ T1E 1 385 faita] 1036 -
Sikassa 920 g87d 1170 1 465 1076
Segou 518 £05 3815 774 304
Mapdi a7 435 G354 493 352
Fambouciou 261 JBE 24h4 T 100 2540
Gao 252 228 a0 1200
Enseémble pays 510 £ 1 944 1 148 470 ., 235
1.5 Production
Tonnes
I Sorgho Riz |Mais  [Fonio Bl¢ arge | Ble orge
Kayes A0 242 139 527 3272 38 334 1184 224 508
Koulikora 146 G492 203 B9 LS o 306 e - 427 3248
Sikasso 115 545 190 723 7d 004 247 378 4 3532 - 3 56
Ségou 27h 264 d4 5149 438 610 19 827 £ 456 - 323707
Mapti 162 577 17 069 6h 228 168 2480 . 2f0 522
Tomnbouchoy 23198 a3 355 &7 552 ‘ =10 G421 103 291
a0 T B33 Bd42 23645 _ - 124 3d 2414
Ensemble pays 795146 | 641848 | 893203 | AG5 174 16 522 | § 545 2518 237
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G-2 Paopulation par réglon administrative

en milliers d'habilants

[Région administrativ 1606 1597 19957 1960 [ 2000 2001

District de Barmako 941 o964 116
urbaine 941 964 | 1016

Koulikore 1503 1547 1 566
urbaines 249 265
ruralke 1 260 1282

Kayaz 1267 1 289 1372
urbine 191 157
rurake 1 OTB 1082

Sikasso 1550 15877 1 7&0
urbaine 302 3N
rurale 1248 1 265

P me

Sdgou 1635 1630 14679
urbaitie 337 359
turale 1288 1321

Mopti 1428 1443 1 463
urbaine 212 218
urale 1216 1225

Tombouctou 454 454 462
urbaine 132 138
furake 22 216

Gao et Kidal 407 411 GAD - 358!

KIDAL- 42

urbaine 127 134
rurale 280 277

Totat du Mali 3191 9365 $77E 8801 W17 | 10473
urbaine 2491 2 586
Furale & 700 & 774

Source ' Direction Nalfonale de ia Statisfiigue et oa tinformahgue
Direchon Mafionale te fa Planificafion
1988=recanselemonra- 1598
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R-1 Etatdu réseau routier par .clas'se technigue €t adrminisi@ative

{Siluation en 2002 |

atat des routes
Classe Classe tras bon bon paﬁsal_:lla mauvYais Total
admi nistrative [*] technigque (k) {km} k) tkm) {kmy
Routes routes ravatues 1672 718 290
d'intérét nalional | putes en tame modarne 3292 31292
{RN) pistes ameliorees
pislas salnonnlens 123 123
Total RN 1672 4 THMIH 121 o BOS
% 50 1atal RN 75 B 2 ¥
Rautes routes rawvdluws 699 635
d'intérdl régional | routes en terme madema 4730 4 730
1RR) pigtes ameliprésa
pislee SEENNIETES 145 145
Total RR 5420 145 5574
% sur lotal RR a7 3 100
Roules roules revsues a %
d'intérét local routes an tefne masarmna
(RL} pisles anwlionées a2 ge2
piales zalgonniaras 842 047
Total RL B 17T 1mM3
% sur total KL 1 L.t 10
Routea rputes ravétues 269 289
non clasERed | routes en tevre modam 134 154
IRHEC) pisles ametiorees 3 vog 3700
PISIES SAEOAN KRS 1418 1416
Total MG 403 5113 6 E21
¥ sur lotal N 7 a3 e e o0
Tatal routes revetires t 872 1 B35 3 267
Réseau routier | routzs en terre moderne 815G B 154
plsles amtonses 3 P00 85 4 BGg
pisles salsonieres 2 528 2 52R
Total réseau 1672 B A5 3 To0 31380 18 £13
¥ swrigial ragazu o LX| | iB 14

Source [ Dieclion Mahonake des Travews Fublics {DNTE)

) Classiication administrative Selan Ordonnance N° 137 ChLN du & Avril 1971,




Classification administrative du réseau routier

i3

AR A e
o

L S A 2 e A gh A e dh i gk e O Routes d'intérét national {RN} _

AR e

P

= b & Routes d'intérét régional (RR)
& Routes d'intérét local (RL)
H Routes non classéas (RNC)

30%




Classification technique du réseau

14% 18%

25%

43%

routier

g _l Routes revéiues

Ll Routes en terre moderne
HPistas amélicrées
| B Pistes saisonnires
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_I_EES DE FLE_NSES ROUTIERES

T T T T enmmerseraT -

Année ' 1988 | 1999 2000 2001 2002
Censtruction nouvelies T 15 264 " SGER ' T

roules revéiue 3384 3

route en terre 262 4 185

pisles B30 1172

Réhabilitatlon 12 105 446 166 23 5% 45 138
Route revétue 4 5FE 33 200 20 B 41 942
Route &h lerre 2307 12 958 2 660 3045
Fistes 0 a 151
Entatian pérledique 4352 8195 57a2 T D42
Routes revéties 4 352 4 700 3 469 & 256
Routes e terra 03 G20 LT 525
pistes 404 Z 876 1718 2 261
Entretion courant 4 88Y & Q00 3575 5280
Routes revétues® 4 887 1 000
Roubres en terre - S - ' © 4000
Pistes 0 G
Tatal 21 589 31 736 65 030 32 888 58 060
ﬁnénf:.ement budget de 'Etat 6 1948 ES15 G 495 S 747 11 098
finandemeant extérieuriowur 15 491 25 221 58 534 7 141 46 OE2
momtant des fravaux an régie 4 BAT 5000
| SOURGE : Direction Natignale des Travaux Publics I ]
Note : il n'a pas $16 tenu compte dans ce ta_m'eau tes études routiéres et du service de la datte;
{*) : Ces chiffres contiennent les montanis de l'entretien coLrant des routes en teme; T

nd : nen disponible _
Annuaire statistique 2001 , I




Evolution des dépenses routiéres en fonction des
sources de financement
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RU41 Délivrancs des cartes da franspants marchandizes et passagers

UM1E = oty
I_ T
Ganre du whhicule ™M ees 17 1958 1499 2600 2001 2002
bl v Traneport Fubilic o Yovagmury | .
Tl 445 ook 481 s w vouaren o hoection BiE iz o i em 1088 057 1458 1 480l
Caminrmiethes bechess 110 | 41 i LET 3 413 203 a0 264
[T 4 B 406 ArS 1 284 2520 3148 JS5F
Aurtobies, = ooan Mo am - as 538 1am1 | 1250 ( 12 1013
H 1
Sous (utal 2o | ovsr | qre | 2ms | 3sm4 | g954 | 6190 | G319
1
i |
‘ i
¥ihl ¢ Tmnapodt Public de archandizas sqtides '
Camins (1 <a 10T} & my | L B0 ™ 1028 1145 1 505
Caion | 107 < O == 257} am 140 ! a0 a7 3B5 458
Camiory (29T > CL [ ¢ o 0
Seinemonues pour golkdat 1007 ™ & 112 1234 1712 2205 1 602
Erows-remamyean Evrmigg 1% L] 59 o 2 15
FRemomuas -] T T 1] 79 4
Sous total 2026 1 560 1 64 I 140 241 J118 J 8BS 3128
Ciblmea [o= TEREY 13 2 = 20 243 ¢ | Seu-
Tl = 10 M3 mt = 265 ) B | ar W M &2 o
FamHemague stannet - 35 M3) F1.T! 21a 141 118 “ 11m ¥
Sans tolal 5a3 FIT ] kL) Fai 104 240 242 588
Tractours Nutisrm 1 508 w®T .r] 17 -] 15481 258
Total Y & 2 i 4 aar | Ly [ 0 10088 | 12311 12 B45

Source | Ragisie de ddffrance des corles de ot

ANdusiog stalistus das bannoats 2001

Transpart pour eavpte progee ; 713 viahiculag

" citames (camions + S/ toat lonnaga)

12545 + 718 = 13 263
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R 042 I:hil.iuranna das cartes do tranzports marchandises ot passagers

par régmn d'lmmatnculation

1!1!'2[1!]2 au 31!12&002 .
" — T
Wayos | koullkne | Bammis | Slkanso [ Segou 1 Weopll | ambou] Gas | Kidal
Ganre du ViR £au Taolad
Wit A8 [ecaon 1188 ] RR )
T 4B plwcrs 13 13 14 12 2% 7 .+
Tax! 910 glacos L) 153 1B 1] 5 5 ? il
Camlonreftey s 19 w 14 M L 2 1 24w
LT 7 o3 | atn L3 i) 1 155}
Rpiobus, U 14 141 3 | ] -] 21 El 1114
Cariord P sgkiys =0T .28 185 il ] 137 1480 i 4+ My 1585
Camiona pour eodidad 118210
pnigrs puur sukches 21625
Caming chames al SR ciinge 3] L] art E2 -] 25 " E
Camigrs cemnes 1142043
O arvwen g oo e 21 & Z5H
P s de 25 WD
Sam-rEmrques pauwr BaFeEs 33 147 Ted £ 1] 1a2 B T 18R
B T s Harmes -] 5 1 15
T npmorgues cHamie
Fi=iepBa 4 -+
TracthNE A WS ay 1 | 1225 AL} b1 ] L+ 2 285
Tolal FL T 121% 4T 1 .0 o L | L] 11 548
" cpmicn cRamEg £ B o mnnege
1
B | RGN O rRaANCS G0 Carmes e Tonasl Teansport pour compte i
1
Phapon AnPWE ik de b ONT) propre : 712 véhu:ulas
I —

Annussle stk ol der R 20

[
|12 5454-?18‘—“ 13 263
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R120 Délivrance dag principauy docaments de transport

Dégignat|on 1995 1999 2 oo 20m 2 002
1 - Permis et autorisations de conduire
a - Délivrance 12 742 ra N kY 11281 22 906 23 597
Catégorie: AL 137 L G 40 1]
Al 5 47 28 5143 51
AZ 1 4 ] | 129
B 4 383 5e12 2 885 Tria 8 331
(=10 6171 12 342 5 857 10178 10 016
BCD 1139 2 089 1271 ek 2 296
BCE 4241 1153 B0
8COE 433 44 236 1159 1235
F 1 15 10 2 K|
£ - Duplicata et rencevellement 2 361 3202 2332 G818 10 327
Sous-total 1 15163 24 Haa 13813 20 724 32 924
2 - Cartes grizas
Immatriculationg 15 as7 10 535 B 238 7 167 10 952
Mutations 41749 27 1848 4 Bog 4 530
Duplicatas 273 803 1062 1234 1014
Renouvel sments 2614 165 3 358 2725 a07
Sous-fotal 2 26032 -| 44825 17 507 25 723 1% 653
3 - Visltes Technlques
Vigkas et revisltes® 1 369 15 650 3604 24 904 44 488
Frocds Verbaux de Constatation 38 3 14 825 21947 25 222 4G 768
Expertisas of'accidents 475 27N 3 441 3 202 6 B2
Sous4otal 3 43 385 37 285 29082 53 320 98 038
4 - Cartes da Tranaport 5 960 8 827 10 D34 12 311 13 243
Soilce : Dirgctions Régionates des Trensponie
{(Fappart annual d'setivité de [a DNT} 2002
Annuaite statistique des transports 2002
M Ve




ROG62 Trafic intérieur routier de marchandl|ses solides en 2002
_ _ I _ . .
n de d'origing
Kayes | Eamako | Keulkora | Sikasso Sénau Moptl jTombou| Gao |KIDAL
région de .”_mn.__j ctou Total
K.ayes 43 252 542 33850 53 744
q
Hamako 70 zu77 | 73883 | Bo9se |1zmazo | 122z | 22| eva2 293 510 F
f
Koulikaro 4158 | 78730 | o597 | 24150 | 6929 30 14 117 483
L} | gixasse 34 747 a7 | 14547 | 12138 | 543 517 67 612
o
Ségou s7a78 | 2850 | 46320 | 33085 | 1679 1 260 142 502
Mapti 47054 | 41991 | a901g | ssoid 1 | azzs 190 239
Tomboucow 2020 147 73 | 3770 73 083
Gag . 11 46 30 SBOF | 35710 | 10023 A4 | 2254 63 613
324
KIDAL 23 206 19
Total s3778 | 238294 | 158690 | 180802 | 275556 | 20488 | 4552 | 14301 | 334 | 965795
Source - Diractions_ | A . 1 _ . . 1 .
Regionalas das Transpars m __ _
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ROE3 Trafic routier national des hydrocarbures en 2002

en ma3
o1 Jerdgstination Kayas | Bamako Koulikor | Slkasso| Sepou | Mopti | ombou| cas KIDAL
réylon dorg chou Tatal
Kayes 22 193 287 22 480
Bamaho B2 | 17330 |1&6g12 4 55% | 14 608 7 995 40 [ § 207 66 603
Koullkora 411 £ 800 S22 | TTaAR 611 165 10 381
Sikassn 135 265 | 1384 ELte T2a 11e
Ségou 28 08 141 4 828 T H 125 6 795
Mopti 583 1343 1 926
Tombouctou 4 452 4 482
Gag 110 42 166 130 6d 512
KiDAL
Tatal 23098 (18252 | 24120 | 5525 | 22728 | 10620 4502 | 7433 116 278

Eonrce - Dirsctions
Régionales deoe Transpons
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R-5 Trafic international routier de marchandises par axe

Années 1999 2000 2001 2002 —l
Trafic import par provenahce
Abidjan 1 445 506 1 412 BOB n45 750 23655 443
Dakar 42 §54 73 076 83 205 253 751
Lomeé 7 461 15423 50 395 204 027
Autres axss 3T22 22 065 25 145 23 998
Total 1499 343 | 1523372 | 1124496 1 347 219
.export par destlnation
Abidjan 102 2b4 185 801 a0 308 177 812
Dakar 483
Lome 17 QD0
Autres axes 708 17 170 19 163 0
Total 102 967 202 971 109 469 195 395
Trafic import + export
Abidjan 1547 765 1588600 | - 1036056 1043 355
Dakar 42 654 73078 g3 205 254 234
Lomé 7 451 15 423 o0 396 221027
Autres axes 4430 39 235 44 308 23 998
Total 1602 310 1726343 | 1233965 | 1542614

Sowrce : Entrepdts maliens a l'etranger
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Trafic intenational routier de marchandises {Solides + Hydrocarbures
i I
Années 1996 1987]  fsss 1999 2000, 2004 2unz
L Eeate o PR DO EEe el L R T S A T
Abidjan 7517007 BBSTE3| TO91596] 1445506{1412808] 845750] L65442 a8
Dakar B734| 30240] 28951 42654] 73078| 93205 253750,7
Mauritanie 2546
[(Genakn 21362
Tago 8217 B768] énad 18423  603gs| 204027
Autres axs az60] 12393 12532 22068] 250846
: P e ¥ T ‘ :iﬁ“::‘;xi PRI R ) T :ﬁ“"“ f+<i‘<‘:“,;|*31?2'1ﬂ|?
Mty oo gL ] aisesiiy DIt i
13?03? 1399?5 102259] 185801] 00306 1779125
Dakar 77595 74950 “o9gosal @q0o7 483 175
fMauritanie
| Conakri
| Tugn 17C00]
Atilres ax3 i0633]  14388] Tsasp 708 17170 19162

Ed

Rotah o T LT L BT6365] - a0Yedn]_244699]. 163074 JOASTT 109458 185396.68

L a-% o T EL R P, T i
m»&wx¢ 3 B www’* gmwk&“ »Mﬁ#%m PR L wagﬁ wx:?m 3:Q+x

Abidjan S38737) 1113883] 931571( 1547785 1598609 1036056 1043355,5
Dakar 8734 30240| 26851] 133881| 73078 86205| 254233 B8R
Mauritanie 9217 Eloa 5584 T461[ 15427 G0ASE 2645
Conakni 21352
Tixgo 221027
autres gxes 15893 28787 1msop 4430 39235 44308

Ll B R R N R £ T T Y e Y T T e e T T A547614;
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Tonnes

Evolution du trafic routier international de marchandises
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R-7.1 Tarifs de référence des transports routiers
Axe International Abidjan - Régiong du Mali

PR

FCFAT-Km

] ‘Route reueu_m_ 326 .
o i Route enlere ;506 FCFAT-Km
Tanfs de référence en 2002 Piste 86,68 FCFA/T-Km
1 ! : :
| Distange par type de raute (km) Distance Prix
Destination raute _ roude gn pisha totale 4 |2 fonne
1avEtue terre mademne AMEarde tkm) {FCFA)
BAMAKO 1225 1225 40 000
BANDIAGARA 1326 63 1389 45 412
| [BANKASE LA 80 1377 46 892
| IBOUGOUNI | tese 1082 34 680
| DIABALL 1260 sa0 | t130 | 44410
_DJENNE L - | 1286 | 41717 |
DOGOFRI R i 70: 1330 | 45717 )
DOUENTZA 1500 o 1.500] 48 982
| |[DOUGABOUGOU 1194 I 28 1218! 40 457
FANA . L 1261 41177
| GAD RS T | 1808 | 61677 7]
GOSSH 1750 o - 1750 43430
IHOMBOR] 1585 T 1 sas! 51 757
'KADIOLG 7E5 15 770 25 790
| KIMPARANA ) 1073 N 1073 35 390
_IKDRO 1297 132 1429 50 972
| |KOULIKORG 1284 1284 41930
KOURY 1 10s4 1054 34 417
| KOUTIALA o 981 o 991 32 360
MARKALA ] | ot 1191 33 892
| WoLobo T 12607 P awer ] see
-~ |MoPTI 1 338 T 333| 43662
N'DEBOUGGU 1260° RN 151 1275 42125 |
NIONO _ | 1280 b _1260] | 41145
_SAN o 1128 o 1T .1 126| | 36770 |
| |SEGOU 1158] o 1156] 37 750
|sERIBALA | rzes P 12201 [T a0 132
_ISEVARE L 1324 o | 13247 ava2is
SIKASSD 853 853, 2 855
. SOFARA o 1 1227 1 1eer 40 067
| [TOMBOUCTOU 1260 805 1865 80 657
 YANFOLILA 1062 107 1189 29 920
ZEGOUA 755 755 24 810
TKiDAL 1898 393 2 251 87 547

Sourcas - UNCTRM, SYNTRLUY
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R?ZU Tarifs de reference dee treneperl:s reutlere
Axe Intemational Abidjan - Réglons du Mali

Route revétue a5 FCFA { M-km
Route en leme 546 FCFAMkm
Tarifs de référence en 2002 Plsie : 7160 ECFA{M-km
Distance par type de route (km) Distance Prix
Destination routa mute &n piste totale au M
. nenditus ema mademe atnésores (kmj . IFCFAY . - -
| BAMAKO 1225 1225 43 000
BANDIAGARA 1226 &3 1389 | 4985
EANKASS 1 287 80 1377 51130
ROUGOUNI 1062 1 062 37 375
DIABAL 1 280 30 1290 47 735
DJENNE 1 266 1 268 44 945
DOGOFRI 1 260 70 1 330 51 450
DOUENTZA 1500 1 500 53 650
DCGABOUGOU 1 191 28 1219 . 42 485
FANA 1261 1 261 44 250
GAD 1 898 1898 86 615
GOSSI 1750 1750 46 B0
HOMBORI 1 585 1 585 48 285
KADIOLO 755 15 770 27 285
KIMPARANA T 1073 1073 37660
KORO 1297 132 1 429 - 54 790
" KOULIKORO " 1284 . 1284 " 45070
KOURY 1 054 1 054 36 OS5
KOUTIALA 901 291 34 785
MARKALA 1191 1101 44 715
MCLODO 1260 7 1267 45 280
MOPTI 1 338 1338 45 080
N'DERCUGOU { 280 15 1275 A4, 225
NIONC 1 260 1260 39 525
SAN 1126 1128 40 575
SEGCU 1158 1156 43 135
SERIBALA 1228 1 228 .
SEVARE 1 324 1324 48 470
SIKASE0 853 853 32 775
SOFARA 1227 1227 - 43070
TOMBOUCTOU 1 260 605 1 BG5 86 895
- YANFOLILA - 1062 107 . g 1169 |~ 27000
ZEGOUA 755 | 755
]

Source SYNTRUI

Annuaire statistique des transports 2002

-
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R88 Tarifs de transports interurbains
de voyageurs par autocar

Axe national Bamako - Intérieur du Mall

Tarifs de référence en 2002 -

[u--_----'-__---

Distance | - Tarifpar
Destination tatale myageur voyageur-Km
{imy (FOFA) (FCFAN-KM)
BANAMEA 149 2 500 16,78
BANDIAGARA 6qaT 5000 11,48
BANKASS G685 & 600 11,68
BLA 32g 3 500 10,64
BONI 820 9 500 . 1067
BOUGOUNI 163 2 OO 12,27
DIRE &81 18 700 21,23
DJENNE £74 FaLsinlt] 12,20
DOUENTZA, 810 9qco 1.1
FAMNA - - . 130 1750 - 13,46 .
GAD 1208 14 DOO - 11,59
GOSSE] o ¥ 0G50 11 550 . .| -10,90 .
HOMBOR! avp 1 DOG 1,03
KATI 15 250 . 2333
kL CHCANME 125 3100 £4 B
KFOMAN T21 7 500 10,40
KORO via SOMADOUGOL! Far 10 500 14,25
KOULIKORO L an0 15,25
KOUMANTOUN 243 3 D00 12,35
KOURY S0 & 500 13.00
KOLUTLALR 400 4 50H) 11.25
MOETI G4 7 000 10,84
MNARA via KOLOKANI 375 T 000 13,67
MNIEMA 300 3 500 11,67
NIONG _ _ _ 339 4000 11,80
MICRO 433 13 750 31.75
SAN o a34 s000 | 1152
SEGOU 235 2 500 10,64
SIKASSC via BOUGOUNI arz 4 00D 10,75
SIKASSD vie KOUTIALA 530 7 500 1038
TOMBOUCSTOU ol 14 BS0 15,73
TOMINIAMN A5 5 500 14,22
DJEMA, 13 4a4
ZEGTUA 472 LT 13,177
KITA 3 qaq
sipy 10C0
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Distance Tarif par
Destination totale voyageur voyageur-Km
{km) (FCFA&) (FCFAN-Km)
NARENA, 1750
BAYAM 2 300
KOUREMALE 2 750
BANKOUMAMA 1 100
KANGAEA 1750
KELA 1 B5Q
KENIEGUE 2 300 -
DJOULAFGDO 3 000
QUELESSEBCUGCL) 12580
TONKA 20 900
CIRE Y& NIONO 7 BO0

SOURCES : SYNTRLWUI
Annuaire statistique des transports 2002
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DISTRIBUTION ALIMENTAIRE GRATUITE

Axe Bamako-Nicro et Seqgou-Nara

<l
-

Bamako-Mif Segou Nava Feat 9
Coi[45081 68267 BEEFIE
F ca

Source: Ceffyfe dappui au Développement de Base

N |Origine | Destination | Quantiteéy (1Distances (K Priv TKM | Transportenrs
1[Bamaksn i1Sahel 225 [=Et 110 Aly Badra
2|Bamako |Karaizere 352 653 110 |Hamady Daon |
I Bamuko |Djelebou 491 643_ _ 110 Abdoulaye Ongaiha
4| Bamako |[Kouszane A2¥ 653 110 Amadou Sow
§|Bamako |Grouméra B4 SRS 1117 Bakary Nimaga
GjBamaka |Béma 58z 395 110 Mamadou Sigsokao
7|Bameako |Fassoudébe 112 407 105 |Sékou Diarra
B|Bamaks |Guédébine 112 o aon 100 Lalla Haidara
S/Bamako [Nioro-Urbain G7C 421 0% Hamanya Haidara
: 10| Bumako Hadiaba Kadie 258 435 100 Youba Dizkité
\ 11 | Bamake  Guéténa 0 433 120 Youssonf Salamanta
12| Bamake |Nigro Tougourn 337 427 100 QOusmane Baby
13 Eamako |Yéréré 358 433 100 [Bakary Nimaga
14|Bamakeo |Gavinavé Nz 400 100 -Alassane Hong
Il 15|Bamako |¥ouri 1232 151 T T100 Ogcbara Dougnan
1G|Bamako |Diaye-Coura J06 451 (al] Youssouf Diarra
17|Bamako |Gogni 250 485 105 Cheick Cumar Tall
18:Bamako [Diabigné 228 451 100 Sidiki Bidibé
19|Bamako |Diarra 170 474 106 |Bocar Homota
20| Segou Trougoumbé | 301 701 05 Cheicl 8i4i1 Tabaradaf
21|Segou  |Baniéré-Kare 145 705 95 |Gourar Daou
22 |Sepou Harza 508 610 105 Abou Bacar Samaké
23 |Segou Horonga 235 G50 1t |Moussa Sawadogo '
24 |Begon Quagadougou 364 Lok P00 Boul Hazgoum Tigana
25|Segou Gueéneibé 158 640 105 Bocar Kissowo
26|Segon  |Dogofry 724 7B 105 Mamouteu Coulibaly
| 2T1Begou Allahina 244 T4E 05 Baba Ticambo
28|8egaon Dabao 200 b2 105 Amradou Sawadopo
2%9|Begou Dilly b5 3 0] 123 Hamadoun Bocoom
Total R
Total |
Axe Bamako-Kayes
lterdCofits officifCoit cranaite -aute F efa Couk tota Colt DAG |Ecar
chemin da fer Bamake-cercle |F cfall F cfa
F ofa Kayes CF cfa
. |Kayes-Aourod  |Kayes-Koessana
Barr] 12.684 (YW420.000 20.000
Kay{de 30 et 40 32 GEdg J1993 4= 118
kayflonnes) | 32,684 71895 4% 218
Axe Bamako-Nioro et Segou-Niaro
Bamake-Ni Seqou-N.orn Ecatt %
Coil45.081 £5.052 21191 48
F cfa -
| A



TARIFS URBAINS DE ﬁhmm&ﬁmmﬁm DISTRICT DE BAMAKO ET MENQE.ZH

Institut jeunes Aveugles
Koulouha

Point-G

Silcoroni

Taliko

Sotrama et Dourouni “Tarifs [Taxi FEIE:
Zone let Zone 2 1og Zone 1 Faf
Zone F 125 Zone 2 1580
Zone 4 150 Zone 3 2080
|Zone 5 175 Zone 4
ZONES DE TRANSPORTS URBAINS DE PASSAGERS DISTRICT DE BAMAKQ ET ENVIRONNANT.

ZONE1 ZONE 2 ZONE 3 ZONE 4 ZONE 5
Iamdaliaye Lafiatwnigau Sebenicoro Kataban-Hougon T [Kabala
Ancien Adroport Institut Marchaux Kalaban-Coura Yironadio Trebanl
N'tomicorabelgol Mao-el Balko-Dykorom Mépinn-Sikoro Konimbaboupou
Bolibans Dyjikoreni Sabalibopugou Lidao Titihougou .
Dusiofobougou Karofina Dagudanougon Nakeba-Sirakoro Konaté-bougou
Bamako- Kaura Djelibougou Faladic (Ancien route Katl) |Kodjan-bougou
Bagacadii Bancon: Magnarmbougou Centre emeleur
Mizs.ra Tarakoroheugou Diandjizuila froute Kati)
Zouie Hypoodroimne Filahogon Chocorodji Kalalwancoro
Sonatam Soponike - Sameé Niamaecorobougou Sankarébougoil
CIRAM Cuartier-Mali Banankabougou Kalabanesura-ACT
Abartoire Missabougou Carantiguibaugou
Lazarat Gare routiere de Soponiko
Badalabougou Dioumassana
Col:ne Badala Roulkasoumbougou
Séma Sviuba

Tienindje
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Prise en charge des frais de manutention a la reception de I'aide alimentajre

Commune  [Quantite torn]Frais déchargement

Ala charge

Mfaitonne

D transporteur Des populations

Mara

500 x :-c

iQuagadau

1000 {+ gardrennage!

Dily

a0

Dogairy

Allahinag

"
oy«

Trougoumbpe

750

Ciarra

Investissement human

Gogui

1000 {+ gardiennane]

Bema

00

w

Fassoudepa

500 | %

Mioro-iarbain

780

Guétema

1

Gadiaba Kadiei

730

¥50

Ciéiebag

Karakors

Sahel

Source: I'Etude

Transport Secondaire

Commune  jMode de trans

Frais de Transport

Cifficultés renconiées

Marg Charetes

uagadou  |Camion

00 San

Dily Charattes

100f/5a0{-25Kn}

Faible physique des Anes

Chily Camion

20000Sac (+50 Km)

diF au mangue des nourmiture

| Dogolry Camion

TS50ffSac

Mauvais élat physique des anes

Allahing e mion

Trougoumbé [Camlan 500iSac
Diarra Charettes
Dizbingué Camign 10 Sas Efat physique des anes
[ Gogui Camion 650f/Sac ou emprunt par
certain village des
Vehicule de projet en assurant les carburants
Bema Charetes
Fassowdeha |Charettes
MHioro-urbain
Gustems Chargites
Gadiaba Kadiel

Djé&lebou Chareltes

Karakorg Camion

2500S5a;

Fnse an charge du transpart secondaire

Sahea| Chareties

Source: Callufe d'appui- au Développement de Basc
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K101 Extimation du esdt Sexplafation

d'un wihlculn o TrANFPort A C oMU da voysgeursd fdaces)
L LLEL L 0

|

Lixiwan urbaltis

1 i
OOWHEES DE BATE DETMLS DE CALCLL i ]
_ Prix TTC
Prum Mol 1F{_1_I—.ﬁﬂ'{.m[
Tyme de muts Pats rrdiyin o incpen Colita flcaa
o ta i heiln ] Amaietarat 11.12
Conditians. deonin ool -7 Finie fmanciers | .84
. ' Amrumrces vihcuba .21
Caractérbtques du vanicule A hare 2 .00
. Salsi=a ot cHampes caludaling T T her
Etat cu wilrucide § Fychal wihkubr & stcanion Tars et doats dhvars 24z
warquo sl fyps A7 )
Carpumn ESGENCE ] _ Teial Cools fxes FLET]
 Capactth {chege utik) A|ciavm :
Hamie kethl de pnees o |8 .
| BEmenits_ananciers Lt Frix TTG | Cofdts variabbe
] CRrburn } 4350
Picd du webhioula s prins FI2FA] 2 000 boa Lubtriaran a,m]
Pric of n pri.i nae FFA] 8 Em| | Prountiques 800!
_ " | | Erttrtien at régaration 727
Prix o 1 FCF AN} 333 | Pt o s ” [T
Frix chax dub iy (FICFAA ] 1 500
A e YL FOFANR) 000G Total Cobls varklirs st
ASRETICES pRRnie bonbortian P fvan) —
Sabwimx ko FCF A &2 00| | Fran Clrdo =
Charges zalor sas; FCFAmam) 16
Frale de mule [ {FCFAn) Colit d'axpleltation du wEhicule 100 43,
Tanax ot dotn cRan (™ ¥FCFAm} 2o (] . H
- B GOUT DE REVIENT FAR YOVADBEURKILOMETRE
Conditions d'axpleitalisn unhs
] FLEAMY-Kml]
FRatia chaw ot hicule 100 | Toun da campliz=age mogen T 8,73
Duréh 98 vin du whicuie ] (annbey} B ) anw, 120
FMeEta e annual ) (] A2 536 0% R
e 1 et ol U AT g A £ 00 250
FMi paroaums Qe dimd i@ s ) 2400 TN protimeds
| Cormammation de safn; (HreaP 0 km} i)
Cerrbbiramaticn de ltaiflonta [ rr— B| | “Nawch b T
EMrtn Mrbpaoan (FEFAf] 400 B
Frabi gherum [ muires coot} 10,4 B
Frals I i I e dinei ') 16,0 | - ctsancs Hopanca de ranepor
oyt shaldmie du iy e prte o vlidoari] O] |- il par psaaaee | ]
Boonce ;. Synofcar des ransparts
QTR [19 £og
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RIDT  Ewvlimetion du cofi dfaxplioation

uty vahicude da transport en commun rla voyageurs! 19 pliies}

Llalson urbaine

DOMNEES DE BASE

Fays
Type da o
CEkbponis da whinicyle

Caracléristiquos du wvAhicule

Etat g wibicile & Fachal
Marme wt typy

Capaciuk {chrge yilly)
Hornluy boted e prews

Ebsmants Sinanchary

Pri dhu vilihioul vt powiug.
Pt Fumy s nad

Priy, du carbe ot

Frile de s ('}
TakEE o drolis dvers (™)

Conditiona d'explaltsllan

At chomlyurivihicua

Eurde e vis fd wivicula ()
FRedrapa annusl

arien e vk irkliy b st remsfy

Kot oo il daily viclonges
Consormmalion g Corbumnt
Conianiralion o Liwiiscis
Ervirniienn ot cikpeu-pitlon

Fray pubiebrman:

Fraia ecirnciors sor ke capial nwess
Walwur roakhsly G wihiouia

L]
Fumsty rel(1a B0 mEpn Mot
minkue
[ =l
Wihicale dhocsain
tenerta hknce
o
18 places
5
units Prix TTC
IFCFA) 4 1000 Qe
[FCFA) £ im0
(PLF AR} a5e
FCFAE) 1 00D
IFCFAMRAY ELLTo
(FCFAfn)
{FOFAmata) 44 0
(FOFARE]) 19 250
{FCFAG)
{FCPAen) =0 o
wild
1,00
[Ennoe) z
Ihan) 2800
0my 42 000
Om} 203
{Bormad WP k) 1o
[Btrinviiang e L]
(FCFAran) 0 D
1'% dnnks. ool 10,0%
[afan} 15.0%
% priv du wihicasa) 0%

DETALS DE CAlcuL

Entratien # niporaton
Frai da roula

Total Coldts. varlahikas

Fring: Crmbanr,

Cofit d'axplottation du widhicule

Toux du IemerEacs K %
A
BO%
100%

Tackls praticuse

um{uun: Bparigkher - oo

wnh-qfwm -

- -

Filx TTG
[T CFAKm)

3.5
LE L]
G2
0,040
BET
2

4,00
B0
7.8
G0a

A7

10,68

117,56

COUT DE REVIENT PAR VOYAREUR-KILOMETRE

(FCFaM-Kim)
a1
1. 91.)
7.2
¥

IEGE{:"-"JEMI
875

1200 km
Jos FOFA

Sartrve © Hen Transporls

C1 Wl g9 muta (40000 FCFAN avana)

) bwe ot geoks pris en covnpte : TTR {230 000 FCRAMN), drolts do viska Lachoalqs [ 0ODFCFAany

DTR {16 D00 FCFAMyits AR,

(1 sidoda sipananl deus prosses opdrations de EMEse an A ookl du wihios |
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R101

Estimation du codt d'explaoltatian

&'un vihlcule da fanapart an commun de voyapeurs {50 places)

Lialson Interursalne @ Bamaka - MOPTI

DONNEES DE BASE

Pays

Typa de rouks

Catégona de véhlcuw
Condtions Geonomiques

Carachirstiquas du vihicule

Ebr du wihicde & |'achat
Marqus ot type
Cartrurant utllled

| Capacia {eharye utle)
Hoamdwe total de prsus

Etéments financlors

Pt Su véhiculs aves proug
Pk pneu neul

Prribe du earbegnd

Prix de lubrifants

Assurancas whiculs

Asaurances peraannes ransporbbes
Satxires Acuipips

Chames salarkales

Frain da moute (%)

Toxes ot drolls divara (™)

Corditlons oraxploftybioan

Ratia chauflaurivahicula

Crméer da via du wihione {1
Kllomadrage anresal

Cromeie e via traln da pnu;Js naLiE

KM parcus andim deux vidanges
Congommation da carburant
Corrsonyration da ubriflants
Emretian of raparalicn

Frais géndraux

Fris linanciors sur e capinl et
Yahaior dxicuala du wahiouke

Rak
Routa revlilue s mryan wat
sutgiiug
dac-12
Wahlcule doccasion
Marcades 0303
Gas-afl
= plces
7 16+1 de secours)
unhté Prix TTC
FCFA) S0 000 Qo0
FCFA) 315 000
{FCFA| ) 254
(FCFEAMI) 1000
(FCFAMN) 20 K
[FOFASaR) 580 o
{FCF A mals 130 003
(FEFAf ) 45 (0D
[FCFASan) & AFS pan
(FCFAsan) 1 05 000
untth
104
(Endas) 3
{mign) 177 850
(k] & Qo0
(krm}t 5000
{lItras 0 ko) as
[t dange) 24
[FCFAMRR) 3200 000
% Bllres eonlity} 10.0¢%:
{iatan) 16,0%
(% prbe ol weisdcarle 0%

DETAILS DE CALCUL

Lot s

Armorlssamant

Frals finsnchars

AEBUTENCES wihiculy
Assurances marchandises
Salairas at eluaaa salariales
Toxea gl drodts divars

Toml Sodis Nzex

ok varkahdes
Carburant

Lutartflanty
Preumaliques
Erdrstion el nsparatign
Frals g routs

Total Colts varkables
Frais Gnéracm

Goi d'exploftation du wilcula

Prix TTC
(FCFRKm]

56,29
23,33
1.1
3.28
504
50

100,86

125,65
4,80
47,25
18,58
38,70

234 08

33,58

368,53

COUT DE REVIENT PAR VWOYAQEUR-KILOMETRE

TO%
1%
%
100%

Taux de rempllszags Moyan

Tarils pratiqués

[l tae IMterorbaans & Banaka - Gads

- diiEnce moyenna da antport
- larif par paseager

IFCFAR-Km]
10,56
9,24
2.21
7,50

[FCFARHm)
75

1200 KEm
10500 FCFa

Sourca @ Bani Transports

(" frzie da routs (40 Q00 FCRAADYRQE AR, Y conmwie sbpoi dqrinage. frals d'sscorts af parcapions [nfowillas .

™

DTR {16 000 FCFANveyaps AR,

laxeu st droits prig en compls : TTR (230 D00 FCFA/an), drolts de vistte techniqua (20 BOOFCFAan) .

" 'pallnclu séparanl daux gmades opdrations de mmise on dat compidie du véhicals |
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R104 Estimation du coiit d"exploitation
d'un camion moyen {10 tonnes de charge utile)

Linlzon Indarurbaine ; Bamako - Niaro

DONNEES DE BASE

Fayg

Typa da mutn

Cantdeiperrier i widboube
Conktions Sconcmiguess

Carachiriotigoes du vahleule

Ekat duo wéhicula & Fachel
Maiqua #l type
Carborant ulilsa
Capariid {charge utia)
HNombne terlssl da prgus

Eldmants flrmnciomn:

Pric cr vidicutd avae. proug
Prax dun poay noul

Frix du carburant

Prix cherk MitutRarm

Ao s viiculs
Astancas machandisas
Salalres dquipage
Charren anartaks
Frais da routa [7)

Tanws at iz dhvers ™)

Comditiona swploltaticn

Fala cheutfaurfvbhicu s

Durta de vix die vihicuie )
KRATHrage anfs

Ounla da vie frain da pnake reafs

Kamak parCouui ek e vidanges
Cordommalon da cataant
Corponrwnalion de brifams
Erviration of riparation

Fraia podmus

Frals firancians tar b capial invest
Valour nksiduela du wihicule

LEl
Formato sy tarme & pised o st pasaahis

Camlon meryan
dic-Z

Vishicule d'occatian
IBrcdas
Gag-oll
G e
7 [B+1 dhi tamcams)

unitd Prix TTC
{FLFA) ZF 000 000
{FCFA) 5 000
[FCFA )} A58
[FCEAt) 1000
(FEFAN) 5240 000
[FCFAan}
{FCERmais) B0 000
{FCFAan)
(FCFA/zn) 1 040 000
{FCFAfan) 332 BOO
b
1.00
{Bnndes) 0
{lmien} 165000
flam} 52 000
mm} 2 DUIJ
e 100 bam) 62
[iHnesividange) 28
(FCFAfan) 2400 00
(% @tk colita) S.0%
{%/an} 0,0%
(% P chus vl ley 0.0%

OETAILE DE CALCUL

Colta fhan
Aumirpmmant
Frad Manchey

ARBUranGEs wihicule
Agsursnces manchandisag
Satukas al charpes tatarizles
Tares of droits dhws

Total Colfy fixes

Colks varishiss
Carburant

Lubmifigmty
Frioumartious
“Ervirptien ot niparation
Frals dw mouls

Totsl Colix varlnbies

Frala Géndeaw

Colt dexpiotiation du wihlcule

COUT DE REVIENT A EA TONNE-HILOMETRE

Taane &8 cheblgaiant moyen
ARA-Radur

Taris prafcuda

Balaon routhkie Bewriakn - Mioro

+ digtance moyena e ot
= i paar tonme

0%

i

Prix 170
(FCF A}

375
¢

RS
]

£5
20,TATE

182 6625

224,375
14
E4.607%
150

a5

5180825

36,02625

T8 TH125

{FCFATRm)
14T 16225
122 G26ATS
10510875

3t 87015525

(FCFAT=-Hm}
s

480 km
45000 Forp

Sourres hase dinkrmalions Bumies par fos enrsporiaws rouliers

) I'rli:dnmrh{ﬁmFCFﬂWnﬁna},ymmmhlsﬂmlmﬂm.

{"} Oxss &l deoiin pris an compla @ TTR (205 000 FUFAMSn), drolts de viske inchinkpey |10 DOOFCFASEN)

OTR i3 600 FORASoyagm) .

™) pdriods siparant dew: (OEBAs dpdretions de mmise a0 il complite du wihiculs .
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R105 Estimation du codt d'axploitation
d'un ensemble articulé (30 tonnes de charge utile)

Transport Intermational

DONNEES DE BASE

Pta-ﬁ

Typa de mute

Catdgaria da vahlcule
Condivng §camomiguss

Caractéristiques du vihiode

Etat du véhicula & I'aghat
Margue at fypa
Carburant wtillsd
Capaclk {charpe ullke)
homibre tatel de pneua

Ekirments financiem

Prix du wéhizle avet prieus
Pies efun prss s

Prizt du earberant

Prix das bubrilnts
AZgurancas whhaculs
Arsurancas merchandues
Slaires dquipags
Chamges salaralas

Fraim de reata %)

Tamay et dglla divers ()

CondHlons Ssxploiation

Featio chautfaumvéhicue

Dy s via iy vithicale ™)
Kliomertrags annuel

Durig da v traln da prisvs reufs

s parcounus amra deux videngaa
Congomrnation da carburant
Congommetion ds lubrfans
Eniraten &t réparaticn

Frals gérsraee

Fral fnanciors sur b capllal nvast
Wabaur résphducie du véhicude

Bali
Rools myitua &n moyen &=l
Ertamble articulé
dec-0z
Vahiculs d'ossasion
Gag-all
30 lonnan
18 (1042 du smcoaws)
unitd Prix TTG
(FCFA) 53 200000
IFCFA) 340 480

IFCFAGIra) - 3sm
(ECFATTe) 1 ts84
{FCFA/an) ABD 000
(FCFAfan)

(FCFAMmElL) 127 640
FCFAMam) 79 386
{(FOFAmN} 5250000
[FCEAR) 1 €70 000

unibh
1,00
(Anndas) 5
kmfan} 35 00G
(krm} 35 Q00
tkm} 5 000
{iraa 100 km) GO
[l rvidanga) 28
[FCFASan) B30 400
(% eptrog colig) 10.0%
{%/an) .0
1% pix cu iibiste) 0,035

DETALS DE CALCUL
Prix TTC
{FGFAZKm)
Coiitn fixea
Amarlzsarmen 3000
Frais Fnanclars 228 0
AGIUTENCES vEMMCIHE 123,71
Apturances marchandlasy 0,00
Zalalras &t chames salarales 44,82
Texag ot drols dlvers 47,71
Tolal Codls Tines 634,04
Codts varkables
Cartocant 21540
Lubwiflanis 506
Prisurmtiques 165,38
Entratlen &l réparabien 105,44
‘Fraia da rmute 1 60,0
Tatal Codts varighias B46,17
Fiabis Gndram: 12842
Coft dexploHabon du véhleuls 1412 54
COUT DE REVIENT A LA TOMMEKHOMETRE
[FEFAT-Km}
TauX Oo cha Tt Moy T H 36,80
Alar-Faloa S0, 227
0% 47,03
170% 39,24
Terifa prafgees
(FCFAT-Km)
divirs 10,15
Kataon rowtéra
Abidjan - Bamakeo 1225 km
= 1 COnYAES e, (3 tonne 32 QM) FCRA 26,12
« parconkeneur de 22 tonres 500 300 FOFA 31340

Fowrew - Sor [ bare oimommetioner fovres par fae evmportecrs routiers

™
™

frads d rourte (350 (00 FOFAfWYEG]. ¥ COpnis S50cr sqLgana, frals Ceacsry ot parcaptions nformaliss
tawas ol drole pris en compte - TTR (280 000 FOFA/AEN), dmie de rviste wchnigua (0 HODFCFAMN) .

DTR (15 000 FGFAKmyapa) ot hawa da atatinnamant & Abidjan (5§ 000 FCRANaur).
"] piviode séparent deus ooogses opérations de rambe an bt compléte du wibiouls .
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R-10LE Eatimation du oot dexploiiation

U ensumble articulé (50 M3 O capacis ou 42,5 fonnes de chame k]

i I

Tranapol inbemabonat
DOMMEES DE BASE DETAILS DH CALCLE, T
. “Fhx TIC
Pays Mak 1 FeFAKm)
Typesr chie roush- Rocrta raviteg an moyat sk Colts fixma
Cutbiyoria du vbhicula Enzembly arbculé Ametissamant 11481
Condilions. économiques [T Frais Arsncisrs G384}
T T Asuwraneas wihictie BO0
Caractirstques du vithizule ¢ | Assstences mahandies 1800
Salaires ot salarisles N8 ]
Bkt o viihicule i Fachal Vihiculs doccasion 1| Tunes st drodts diverns 15,0
Margae et s
Carburang ullliz6 [ Towl Codty fikes 255,08
Capacid {charge utila) 43| lornes
MNombre il da prous M| 2242 —
Eliments financhrs unitz Prin TTE | Goins vanabies
Carburad . nsdo)
Pribc cha wihicube st prss FGF&) 563 840 000 | { Lulwifiarts 745
Prix dfam pra) neal FCFA 345 800 | Preumafiques ~ 227,24
. 1 Entralian ot rporation 53,20
Priot u carburnt 1 Foranmmg 39| | Frais de mure L
Frix o hiwiflards [FCFMiitra) 1084 .
ARy k| [FICEAtary) &0 00D Totsl Seodita warlsbles B TR
Ariutsscas marchandises (FCFAfar) 1800 000
Salaiins dquipags {FCFAmala) 268 00| | Frals Fomiuwo. B0,
salatalen FCFAMN) 171 304
Frade o reute (] FCFAar) 8250 000 | | Coie dazpichation du wihiculs BER.TE
Taes ot drotts dhvars. (™) (FCFAfn) 1 70 000
GOUT DE REVIENT A LA TXHNEHILCMETRE
Condiions Te:celoiation Uik _
o - (FLFAT-Km)
Faatio chapffeurihiculy . 1,00] | Trweds chargemantmcy |~ '80% 2587
DUt b e du wikicule [~ {unntes) 5| | Ader-Reou 0% 22 95
Kilom#tmgs amnusl ' fkrndan 100 poo 100% P B
Dorumda ches e iy g pIAES Tt o) 35 DOd
Kifes pacounes wrirm dwk vida fm} | 4000] | Taris prafiqués
Conymemealion da carburart Stras 00 o 1] ([PEFAT-Hm)
Consomrsation de hinifiank Hliiremividanga) 28| | dhenrs 20,15 ]
Erviration ot roparstion FCFAtan) 5320 000] | ke routines .
Fads % ety coits) 10,0%| | Abidjan - Bemaka o
Fraits: Reanetaes $4r le il in (%fan} 10:3%| | - wn commationnel, kionn| X3 000] FCFA FTRE
Walwur flsituclio du wihicula | (% paib ke walcule) 10%] |- par contenedr de 22 onn] SO0 00| FCFA | 3900
[Soiirca © Sir I baza Crdonmabony GTes ger BE WRGTOOTUT rouben 1
[ __I . . - I
£ truls da routs (350 DOO FCFANmyapa), v samprs skjour Aguipase, irais dhasessis of pacaptions indumallas, 3

™) bwea of drolta prie on compin : TTR (250 D00 FCFAfn), drolis de viste Mchikgus {(#0 GFCEAR) .

| 0T {15 D00 FCFAATywge) w_toor de statitusaiant & Abkfan (5 000 FCFAfour).
[ periods saparsn deix proses apitalions de mmiss o Fot complti du veiale, | |

[




- PARC DES VEHICULES ROUTIERS - |
unite : nombre de venicule T i
{ situation du 14119084 au 30/11/2002) ) - | o
~ [REGIGN BAMAKO [KAYES[KOULIKORO[SIKASSO JSEGOU [MCPTI [TOMBOUCTOU |GAD _|KIDAL [TOTAL
* [GENRE .
MOTO 3224 377 277 a2 TA3 &50 51 40 10 BO14
VP 45337 1629 1275 2346 2153 1205 3zl 531 33 54831
V. TRANSE. COMMUN 7662 23 353 455 642 108 20 27 3 o502
[CAMION 4543 551 213 v 524 250 94 143 21 7220
- CAMIONNETTE 7a14] 401 456 ER] 736 384 115) 169 50 10922
. REMORGUE 70 1 3 2 1 0 0 0 i) 77
SEMIREMORQUE 2635 104 53 o952 354 142 o 25 & 4333
' TRACTEUR ROUTIER 2635 121 20 1056 281 162 2 26 ) 4417
AUTRES VEHIGULES nA3 10 14 21 15 13 4 4 4 847
TOTAL 74492 3834 2683 7058| 5280 2918 598] 968 192 98033
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ACCIDENTS CORPORELS 2002 A BAMAKO

Nombre accidents

Usagers Impliqués

'Repartﬁlon par moie |Repartiticn hebdemad][Repartition { Age cident / catégorie d’usager
anvier 116 JLunadi 173 [6-37 ans 121 JPieton 370
Février g0
Marz 94  |Mardi 154 18- 25 504 Welo a7 |
vril 92
Mai 110 [Mercredi 190 26 - 15 7 |Deux roues 772
uin 103
Juilligt 83 JJeudi 155 36 - 45 271 |Véhicules leger B10
Aot 120
Septembre 83 |vVendredi 128 |46 - 59 186 |Traneport collecti 283
Dctobre 1]
Movembire 102 |Samedi 154 = 59 ans 50 |Peids idurds 88
Décembre 93 JCImanche 156
Indatermingés | 29 [Indetermin 54
atal 1184 1Total 1194
Implicatlon par sexe Localisation Repartition Horaire
Femmes 185 intetsection | 406 [Mabin g7
Aprés midi 445
Hommes 2147 Hors intersed G382 |Soir 238
Indeterminég 106 Indeterminés 164
[Total [ 1194[Total 1154
Nombre accidents Par communes
pe victimes Commune] © Il Cll__Jc W] Gommune v C Vi
Tués 154
132 152 218 202 362 128

Blissés graveg B34

Bléssés lagare 711

Tatal 14499
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F-1 Offre de transport de la Régie du Chemin de Fer du Mal: ]
Caractéristiques de la voie 15958 1999 2000 2 2002
Longueur des voies en km 722 722 | 738 720 | 728
- voig principale 843 643 643 | 643 643
- vDie de service 70 0 70 T 75
- embranchements de desserts B g ¥ 7 7
- embranchements particuliers (DIAMOY 1 1 8 8 B
| Age de la voie principale en %
- plus de 40 ans a a4 24 24 a4
- de 304 40 ans ] D 10 9 ]
=da 204 30 ans 13 4 g i
~de 104 20 ans 4 3 a 1 1
- moins de 16 ans 3 0 0 a
Ballastage en % ~ _
- normal {800 a 1600 L/AM) 32 32 32 32 3z
- moyen (200 a 700 LMY 22 22 22 2z 23
- faible ou sans (moins de 500 LMD 46 46 4G ] 46
Poids des rails en % _
- 25 KgiM & & 6 6 B
- 26 kgM 3 32 32 32 a2
[ - 30 Ko a0 61 &1 61 6
- 36 Kg/M 1 1 1 1 b
| Type de rails an % ]
- Soudés 33 a3 33 Gk 33
- Bclissés 67 65¢ | &7 67 &7
Travelage en % ]
- 1500 auKm 84 64 B4 64 64
= 1600 ou plus au Km 36 36 36 & 36
Vitesse moyenng des trains en km/h )
- _train passagans ) 70 ki) o B
- traln marchandises & £0 50 510
Charge maximale & J'essien (tonnes 17 17 17 17 17
Souree - Régie du Chemin de Fer du Mali (RCFM) . |
Ecartement : 1,00 métre (voie mainque)]
Mature de la voie : unigue|
v ol "
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F-2 Offre de transport de la Regie du Chemin de Fer

du Mali '

Caractérlstigues du matérie| moteur 1994 1399 2000 - 2001 2002
Nombre de locomatives iignes 17 ] 23 1% 15 15
Age dezs locamat/vas lignes =n %
- plus de 40 ans 4 1 ) 3_
_de 31 a 40 ans 5 4 4 1 0
- de21 470 ans 12 13 13 4 a
-de 16 a 20 ans 12 12 11 10
~de 11415 ans B2 51 D n
_de® 410 ans 0
- T ans ou moing u]
Taux de disponibilite {%} 45 44 a7 49 47
Nombre de locomateurs 3 ] ] 0 0
| Age des locomotenrs en % ] _
- plus de 40 ans 20 20 20 0 o
_de 31440 ans '
-de 21 @& 30 ans
_-de 1EQEG ans 40 40 44d " 0 Q
-de 114 15 ans 40 a0 40 D 0
_dB 6 4 10 ans '
-5 ans ou meins ) i
Taux de disponiblité an 3% T4 T4 7 n Q
Meombre d'artorails et d'aviomoteurs 0 0 i 0 0
Age des autarails et atomoteurs
~% plus ds 40 ans
- % de 31 & 40 ans
- % dm 21 & 30 ans
~% de 15 4 20 ans ]
-% de 114 15 ans
- % defG & 10ans
- § ans o4 moins
Taux de disponibilite en %

Sniffce | Rege dy Chatnin da Ry odu Mal (RCFM) .

" imimobifisds foote Mannde
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-

F-3 Offre de transport de la Régie du Chemin de Fer du Mali

Caraetéristigues du matériel remorqué , ]
| 1995 1999 2000 | 2004 2002
. 1 - Matérial voyageurs
- voitures nombre 41 BS &8 it i
places 4 560 6 8840 T D40 6 220 €& 160
- [BMarques MCHTIEHE 15 10 10 R [ EI
places 2320 400 B0 800 £
- automoteurs nombre | D n n o] .0
placos [ 1] 5] o 1]
- yoilures-lits nombra 3 2 Z i 7
placas 80 B0 80 2841 280
- restauranls nomere 1 1 1 A 4
piacos 48 4{] . 40 160 160
- Clisime-bar T momere 1. T | 17 - 3
glau:.es 38 40 4 130 120
| —— —————
Total nambre 62 100 102 103 1
places 7 026 7 Bal | Hn T GBD 7520
| "2 _Matériel marchandises |
- couverts ordinaires._ nomt e 265 260 oed | 262 257
lonnes 0 BUS 5 585 4 fdd § 8965 8 766
- danrées périssabes noimbre i] g0 i [} 9
lonnes 0 0 0 o 4]
- figorifigues medifids normbre 1] 1] 0 1] 3]
tannes ] i] o] 1] o
- plalatarmes ordinaires nombra 73 33 37 35 L
tornes Z &9 1287 {443 1400 1 330
|- porles gufos nombre 2 2 .y %
tonnes 5D a0 BD & B0
- poiles cantaneurs nombre | 11 &6 55 L] ]
tonnes 415 2 200 2 200 2 120 2150
- pkatelormes surhaissens E%::qmg ] 2 _ ] ] -
LES =14 it} il ] BE
- tomiberes hiowmibre 44 &3 52 53 5
T tonnaes 1845 2 Jis 1876 2030 1976
- CILBrmog .. Jnombre 411 K. iy . 3
fonnes 1752 i eﬁ' 1621 19§ TEr8
- citemes da particulisarg rHarmbre W | &5 &z riiN
ETGTIT-S N D - S < <0 S - 5
Tatal nombre 453 508 501 505 512
tonnas | 1T 470 20 601 <0 352 M0 0BS 19 341
Source - Régie du Chomin ds Fer du Mali (RCEM)




E4 Statiatiques de frafic lerrovizire do la Régie du Chemin de Fer du Maii
. H I I
Déxinnalion ] 1358 [ 1899 | 00D i 2l ] 2009

1-Voyageurs

Intematicr al

| - voyaeLre i . B3 ] ab . 4] &
| royanewr s-kilometras . 1 a0 L ] 30 _
- GiEkENCe mayenne detaEnspar v [T 817 474 540 . a1
- YiwanIurg . T2 o] 3z =87 o ds5
- viyageurs-kilurnéres 186 18| 177 150 166
|- diglunce M de transpor 256 25 200 -l 388 ]
| Tota i o -
- wiYagews ] FET . 778 ] 48 d31
- wyageurs.hpndles 18 291 1 203 14

- diianca moyen e de trans ' _ 276 270 206 —3M 365 ]
. : A nilses _ j I

| Imporiation [an wa30rs comp eta)

[~ | _-ltorngge e 57 rrg 230 Ma
|- bunries.sjluialres - 1582 120 115 191 107
m -5 | d-slance mayanne de transport “@7 [ 455 416 438 LN
i Exporialion (en wAlons CoMpkabE]
- ennage 115 ] Bz L BO |
Senhes-Klomer s Tiif e 45 = &=
|- digterae moyenne cla Wanspon G55 558 S0 56 6
_ Interrational (e vwagons commels, . .
i - [Gn)jage 455 a5k ] 274 JoH |
- lunnes- k-amétres 216 ] iTE 160 125 fEZ
b - cistalue moyerne de branspe | 475 4 445 455 sio
- Naliongl fan wapona complels) i ) L ) ]
- Milinaps S 167 BE M . ]
. don) - bilomSires _ S ¥ 25 | 3T -
- diglahcs moyenne de franspalt T 371 ALk 430 4
Dhetail
| Tonrae s} 13 i H ]
| - tonnei-bkilométres ) 5 - [ g ] 3
- distunce mavenne de irananon 335 3455 453 403 ) AL
| Total .
|- [dhnage ) [l G35 L5 ) 56 JB2
|- lonnes-kilemetes o 258 242 133 160 1Ed
- 4t ice moyenne de tramsport 455 452 440 51 454

|Sourca  Adge du Chamin
ds Fer du Mak (RGFM . [
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F-5 Statistigues d'exploltatlon de la Régin du Chemin de Fer du Maii

Désignation I umie [ vemR | +tees | zo08 | 2001 | ze02
B T | - Données financléres ' - T
= = e —————— ———— —
F"REDU!TS CEXPLOITATION millions FCFA odE o 60 1 R B 426 G130
fitadtus marchandises [ id [-MiLF] LX) R ah 4 456 q ]
CEtaltEs voyaoeurs | id & 5ed T TO0E | o pen KECEE
subventions {'explp-tation de [Etat i _ 50 417 15 1 150 | 180 |
autres procuits d'exploaticn id 118 115 187 %3 4 000 6B
BUTAS proauita wd a2 19& 265 a3 171
[ aulres “siEvEnhiens — id - Bt 1] SR T T
Irancfart de charges 1664 N A
_CHARGES DEXPLOITATION id O 120Q 14} 458 B BSY ¥ 547 LA
consemmation malees 1 i T 71 2758 | .. 3087 7 967 ' —
de Perepnnel i 5 7vh T4 REELT
impats et Eaves . T 4R 231 309 23 | S
autescharges T iy 7 17 NE-Td B 2 B0z
[ FARGE BROTE DERPIEFATRN (& — Tl aass || var T pra | rmer
amorigsemants &l provisions d _ 1 660 1715 2113 1&00 1 587
charges finzncifims o &7 41 267 _ o3 253
charches ewcepticnnelns o . .. . . 1913
impats sur les banefipes id ], 438 147 =1 5E B3
—FEESDETIT_NET;;_EEFEOITATIDN _iJ G F] A4 153" T 7B Bkrri -4 O[]
2 - Données de pragduclion
[— s re— = e ——
UMITES DFE $"_fNTHE$L )
unitgg de trafic Wk = Vien+Thkm rmltans LI-K.m 1 4;3 — a5y '1 agg 360 _332
. ke 'auenls 4 Td 47 Ta [ 405 7
und Tl wlkgrs LK aned  ATY S'E% ﬂ'ﬁ_—?'g:
MARCHAMDISFS . _ woad I
[ chajges: marchandisez il FLFA |nd na, . nd. . e
A, i LT 51 E gg o W]
Hmetres . __mll m Sk L | h . 156
2’ Provering de Gamsoon 7 L 23 15 25
fOYEn _ FCPE T T-Em  Ind - nd nd. nd.
! IOy EN s FAafT-Rm 24 ] ] 32 o} 32
recalles moyenna/Goat moyen %5 . . [0 nd. nn
O ADETTHRS ]
charges- voypgeurs midlions FCFA  |nd. red. nd. ntl. __nd
nombre da veyageurs  {mllers) miligrs 780 778 o582 B4 551
VRYRQEUrs - K {millicha) N millicns 214 211 20 208 195
dislance moyenne de trasspart (kmj _ K 276 Fr] 299 CoEr 356
codt mayen (FOFA S wovdgaur-km) FOFA LY K |nd. nd. nd nd. nd
recetie mayanna (FCFAf voyageur-kn] FCFA P v-EKm 13 14 ) 15 15 o Ta
recetle it e £ colt moyen (3% ] % nd fd. md. nd. nd.
Bowrce | Regs gy Chemin ] -
de Fer du Mali [RCFM} i
+ 11




F€ Indicateurs de perfarmance de g Régle du Chemin de Far du Mali
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Daalgmstion Unhix 1538 1500 2000 f 2001 ! znnq
1. Productlvite globale
Lanquaur 1813l daa ligres ke 493 633 LEK] 43 E43
Lirnkex cle trafic fUkm = Ukm + Thm) millions LUkm 7y b - AR ZIAE,
Effentire 1oty Mo bra d'agens 1453 1489 1474 T 462 145
Voixes salarizke mill ons FCEA 2725 1434 7 a30 3745 1 5Rd
Racanss £ona 2. bwention de I'Exp i MHQ22 4 B9d 4 145 [ B Ok
Fecatles avec subventon da 'Elat id 10172 WD 2am & 397 8 245
Bépenaan decpledabon coyrantas d 127 ]
Lanibea b brafie par ggant milliera Lkrr ! gpent 517 fel k] 258 252 275
Crwnalbe de rafic ' hefligrs Llkom { e c lign L3 Tz a1y £7a EDO
Mombra d'Bgenis par kra de lipne narakrg 2 i E 2 »
Soawre arawgl moyen du paracne iillimes FEFA I rrs 3434 2 Baar) 3 T4E 1964
Salairms / Recetios mtales 4 i B2 L] 49 4
Sakaires ! Uindas ce frafic FEFALIKm & a r 15 ]
Recatiad balen ) Pépenaas cumntes W 112 96
Aecaites sans subvertan de PRt Diaponses =4 % 110, L]
T I -
2. Productivtd mechandises
| |
Toraugm MIES enme 586 i H Eil] =50 il
Tonnes - kikmatea riillio s T-Krr iz 1 1E] 180 1ER
Newribry kgtal g wagons Rorbee 454 Sk Lk} 509 3 ]
Charge utdes toake miare tonres T il Lt 20 20
Femtigs marshandiges milliang FEEA H g E 745 5 351 4455 EO7T
CodE 8 producksn wrdees raehan dles mikane FOFA, nd 13+ nd nd nd
Dlistance ToyaNe 38 fronepart Fam 453 450 a2 EL1 454
Boangind s trafic Pilers. Fotom 4 k. e lign 289 575 200 251 295
Thm f eitsmbre o8 wagora milliare T-Ken / wagon 545 475 24 =7 rd |
Tennags lidmsport [ chargs ulie wotals namea 32 m
Recating. marhandizes | calt de production £ ] e i
3. Productiviif voyagaurs
Marmibre ot vopageLs Miliary TO0 e GEZ " pag B4
WoraQaurs - kiemtres ailligrsa WK 2148 rali] 2d gE 185
Havmibv'e 0B S wofies riambry . & 100 102 [[u}} 10¢
Hombie botal da slspes offarts T bl | 7 e LR iy ¥ BED 7 ETS
R gftaa winsgers, nibong FCFA 2840 2 M 24905 InSe 3B
Cori ake proucton servieas VOYAGE millions CRFA ~d nd rd nd |
Dixlancg moyenng da lranepod Km i 28D e 13 356
Diesnigité S bradfir, ARers \-Hm 2 K0 da g bt 327 a7 323 305
VoyE e ittt s/ narribee da vailureg rhilliara -k { worure 3518 2104 2004 2070 1 54
NBT da vetydpoars ! nboe de sRgeg. ciferts nombre 112 A0 A% 84 T3
Recelies voyapews ! eoat de producipn % nd nd nd nd w

Sewurce [ Régim gy Sy e Far oy Mak [RCEM] .




50

F-7.1 Trafic a I'importation de !a RCEM en wagons complets

Produits transportés 1998 19993 2000 2001 2002
1. Tonnage transporté {1.000 tonnes)

Totail tous produits 340 257 276 230 230
Céaréales : 52 35 a2 46 12
Produits alimentaires 18 1 4 5} 17
Produits chimiques 4 2 2
Maténel et Equipement 3 5] 7 1 1
Véhicules et piéces détachées 2 1 1
Matériaux de construcrion ' 5 g 20 3 3
Marchandises en corteneurs - 102 73 g h 76
Hydrocarbures 55 50 49 41 45
Autres produits imporés 94 23 &2 B5 75

2. Distance moyenne parcourue {Km}

Total tous produits 447 465 416 438 438
Ceréales Jag 426 383 354 A02
Produits alimantaires 379 108 200 436 329
Froduits chimigques 557 253 529 8O0 Goa
Materiel et Equipement 572 386 437 530 484
Véhicules et pikces détachées a6z 475 208 336 586
Maténaux de construcrion 421 512 265 286 531
Marchardisas en conteneurs 518 k24 479 475 558
Hydrocarbures 264 287 55 402 405
Autres produits importés 511 543 638 G664 543

3. Recette moyenne (FCFA f T-Km)

Total tcus produits z28 28 33 32 32
Cérgales 28 27 30 29 28
Produits alimentaires 30 41 40 42 28
Produits chimiques iz M 32 I8 19
Matérie! et Equiperent 33 30 3z 32 43
Véhicules et pidces detachaes g5 BE o9 (517] 36
Matériaux de construcrion a0 a0 32 35 32
Marchandises en conteneurs 27 27 ao 30 29
Hydrocarbures 38 41 45 43 42
Autres produits importés 24 24 27 28 43

Saurce . Régie du Chemin de Fer du Mali {RCFM)
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F7.2 Trafic 4 l'exportation de ia RCFM en wagons complets

l

Produits transportés 19398 | 1999 2000 2001 2002

Tonnage transporté (1.000 tonnes)

Total tous produits 115 98 g2 44 80
Cergales 1 4, 1 1
Coton et produits cotonniers 22 20 21 B 18
Fruits &t légumes & 11 7 11 16
Amandes et beurrs de karite o G
Colas 8 ¥ g 5 4
Peaux et cuirs O 0
Gomme arabique 0 0 a 8] o
Tourteaux 2 0 ] 4| o]
Marchandises an contenaurs 87 56 45 15 40
Autres produits exportes 8 B 2 4 2

Distance moyenna parcourua (Km)

Total tous praduits 556 558 - 549 556 556
Céréales £R5 525 588 h54 579
Coton et produits cotonniers 485 470 470 441 486
Frults ef ldgumes a7 H8E 528 £B5 o8
Amandes et beurre de karité
Culas S88 584 588 B30 588
Peaux at cuirs 800 550
Gamme arabique 4323
Teuirteaux SEE
Marchandises en conteneurs 556 585 584 574 587
Autres produits axportds 437 182 197 14 751
Recette meyenne (FCFA S T-Km)

Total tous produits 16 18 20 24 24
Céaréales 20 20 23 23 23
Coton et produits cotonniers 24 25 28 29 27
Fruits at légumes 24 24 27 28 28
Amandes ef beurre de karité
Colas 3 az 38 a7 38
Peaux ef cuirs 17 18
3omme atabique 15
Tourteaux 17
Marchandises en conteneurs 11 12 13 13 13
Autres produits exportés 17 28 40 45 48

Source | Régic du Chemin de Fer du Mali (RCFM)
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F-7.3 Trafic natonal de 1a RGCFM en wagons complets

Pmciuits transportés

| 1998 | 1389 | 2000 | 2001 | 200z

1. Tennage transports (1.000 tornes)

Total tous produits 85 118 {1 74 75
Caréalag 13 12 a ¥ 23
Proxfiits alimentaires ric] % 23 b= 1
Sal B g k| 18 iz
Adachides T4 12 & L £
Armandas Al beure e ke
Colas 1 2 1 1 1
Teurteaux 4 8 a4 2 3
Rais de chauffe 1 1
Hydroecarbures 3 k1 1 | 2
Cirtr T & & 3 K|
Engrais 2 T 1
Marbre Q 1] O Q 0
Produils manwfactures ¥ 1 1 1 1
Marchandises groupées i of U ] 0
Yéhicules rautiers z 2 2 s 1
Autras produils 15 21 12 15 12

2. Disfance moyenna parcourue (Km)

Total tous pradults 367 351 408 436 £33
Cargales 412 3re 435 434 466
Presduits alimentaires 389 390 444 438 479
Sal 471 454 478 487 486
Arachides 310 359 K 2T 254
Armanges el beurre de kante
Coalas 480 4493 447 483 455
Tourtaau 253 230 325 432 354
Bais de chauffe 134 @l 11E 142 158
Hydiocaruros 207 ass 154 126 156
Ciment 261 %2 196 125 310
Engraig 524 206 358 330 183
Martire 429 475
Produtte manufachnés 431 462 494 494 AB4
Marchandisss groupées a7¥ 152
Vahicules rouliers 434 444 455 473 481
Aulres produits 3G1 233 4G5 422 A42

3. Rocette moyenne (FCFA f T-HKm)

Total tous prodults 27 2y az iz k|
Cergales 23 24 2 B 25
Froduits alimentaires 24 25 28 28 28
Bal 23 22 x 26 2€
Arachides 21 19 ) 22 28
Amandes et bedrre de karips
Lolas 36 H 3r ar 47
Tourteain: 28 30 33 a3 29
Bois de chauffe an a5 a5 45 40
Hydrocarbures 43 3 44 44 52
Cimant ot 25 25 26 an
Engrals ! 24 22 az 29
farbre 26 24
Produits manufasiuras a7 15 49 49 48
Marchandises groupées 38 B ]

Wehiculag routlers o G2 it} 69 7
ALtres produits a7 31 26 2B 42

Source T Régie dir Chemin da Far du May (RCF)
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F-7.4 Statistiques de production de la RCFM

(Trafic en wagons complets - Année 2002)

) Tonnage | Distance | Tonnes-km | Receltes | Recetts I
Produits transportés " transporté | moyenne | realisées totales | moyenne
' ; i (miliiers tonnes}|  (Km} (milicns T kmy liens FCFA(FCFA £ T-km) :
o 1. Trafic & l'importation _ I
Total tous produits 230 438 " 107,00]_3 317 32
Cardales . 12 g_gE 16,40 167 28
_Produits alimantaires 17 o 8,77
Produits chimigues 0 600 0,01 ] 18
Matérel et Equipement 1 484 035 18
| Véhicules et piéces détachées d] o3al3] - 0.04] 1 l
Matériaux de construcrion 3 831 1,78 55 az
Marchandises en cnnteneurs j 78 558 42 56| 1242 29
~ Hydrecarbures 48 405 11871 499 42 |
Altres produils impones 758 645 . 2511 1085 43 l
- 2. Trafic a Nexportation ]
Total tous produits 80 | 556 45,31 _ 960 24 l
Céréales _ 1] 579 0,08 2 ] 23
Coton et produits cotenniers 18 498 | _ 8.66| 237 7
Fruils et légumes - 18 588 816 254 | 28 l
Amandes et beurre de karité 0 o [ 000 0. 0
[ Colas 4 5&85 PR oG a8,
Peaux et cuirs _0 4] .00 0 0 _|
Gomme arabigiie 0 0 0000 0 |
~ Tourteaux 0 ¥ - 000 0 . 1]
larchandises en confeneurs 40 587 2a21] 302 | 1%__
Autres produits exportés 2 701, 1.60 6& 4 l
3. Trafic national
“Total tous produits 75 | 438 32,80] 1013 31| i
Céreales 23 486 10,76] 284 26
| Produits alimentaires 11 | _ 479 544| 150 | 28
el 12 488 579|152 25 l
Arachides G 254 154 A1) 26
Amandes et beurre de karté ) 0 0 .00 0 o I
Colas 1 496 0,48 23 47
Tourteaux 3 364 1,23 36 28
Bais de chauffe ] 0 158 0,02 1 40 l
Hydrocarbures 2 158 0,25 __13 52
Ciment L 3 310 0.8% 26 30
Engrais 0 183 0,04 N 298 I
__Marbre 0 0 0,00 0 o
Produits manufaciurés 1 484 0,40 19 48
Marchandises groupees 0. 0 0,00 0 0 l
__Wéhicules routiers 1 481 0,60 42 71
| Autres produits 12 444 537 225 42 I
Source ;| Régie du Chemin de Fer Malien {RCFM)
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TARIFS VOYAGEURS PAR LA REGIE DES CHEMINS DE FER

TRAFIC NATIONAL

- | | —_— . —
TRAIN N 12 ET N* 13 “TRAIN DE WEEK-END N° 14
Trajets 1ére Classe  [2éma Classe  |[1ére Classe ™ |[Péme Classe
@vec Réservatigavec Résivationaves Héseruatinn"gvec Résrvaticn
[Bamako-Kayes 11670 6950 12840 | 9285
Bamako-Diamouw we1s_ | &ms 1 11785 | 3670
IBamaka-Mahina 9055 5435 10228 | 7780
Bamake-Cualia 7720 4660 | 7720 D ]
Bamako Badoumbd | 7385 | 44t L I
Bamako-Toukoto _ B205 3774 7375 5100
Bamako-Kita 1 "&3ns | 3775 5795 5180

_PRIX DES BILLETS TRAINS 22 21 1 BAMAKO KITA

PREMIERE CLASSE 'DEUXIEME CLASSE

v

Bamako4Kita _ 4625 2855
Bamako-Dialaya i | 2745 i
Bamako-Tuumboumba ] 2650 | ]
[Bamako-Dialakoni 2530
Bamako-Badingo . . 2440
Bamako-Bangassibougou 2385
Bamako-Kouleko | L 2230
Bamako-Sangarebougou | 223 | |
Bamako-Séhékoro B o s -
Bamako-Kassaro | _ . 1m0 ]
Bamako-Mafadié Coura N 1680 o
Bamako-fégala T _ 195 T |
Bamake-Guining 1005 1 _
Bamako-Bamabougou N ] 965 L

amako-Dio &60
|[Bamako-Minim Parc 25 Km 710 X
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TARIFS UDYAGEURS PAR LA REGIE DES CHEMINS DE FER

- S e
TRAFIC INTERNATIDNAL '

TRATN PLEING PLUS RESERVATION | ET II

Trajets 1&ra Classe avec Réservation 2ere Classe aver Il-'eé servatian
' |

Bamako-Dakar 34620 25480,
Bamako-Thigs 32760 24120
Eemakg-Djourbel 30605 . 226805
Bamako-Guinguinéa | 2R235 21535
Bamako-Kaffing | 27965 ) s 20805
Bamake-Tamba I 22315 ) 16465
Bamako-Kidira 17570 N T 12885
Bamako-Dibeli T 18275 12700
Bamako-Kayes || 16180 o RALL
Bamako-Ciamou i AF135 10865,
Bamako-Mahina | 13570 G955
Bamako-Toukoto 957, 7145
Bamako-Kita &370] 4505]
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. lARIFiMAﬁCHﬁﬂDISES ‘NATIONAL
Produits Relations | Tonnages PrixiTonne
Céréales — _ |Bamako-Kayes | _ 30 T 12684
- L Bamzko-Kita ‘l__ i 5780
L Bamaka-Mahina I 1
Kita_Kayes T - 9736
Matriaux de construction _.. |Bamako-Kayes I 15834
{Froduits Métalurgiques Bois  |Bamako-Kita " G480
de charpements, poutres ect) |Bamako-Manina " " 43389
' _ |Bamake-Diamou ] 14860
Kita-Kayes " i 12160
— . | - vehicwe@Dy} Enains(i01.
T T |_FPrxTanne |Taxe supplementairs
L 1 . au dela de 2T a 107
Vehicules et Engins de Bamako-Kayes | 38656 25320
Terrassement _ _|Bamako-Kita 19620 13551
B Bamako-Mahina | aperr 21398
N Bamake-Biamou 34384 24072
Kita-Kayes 26136 ' 19436
Produits Alimentaires Bamako-Kayes | _=oT | 12684
- Bamako-Kita ' " © Teves |
i - ___ (Bamako-Mahina ] B ﬂ?zﬂ -
Kita-Kayas ) g 9735
Produits Pétroliers __ |Bamako-¥ayes et | 17485
. _|psmakeia R I
T T 7 7 _|pamake:Mahina | S DR LEE
' “IKita-Kayes " 13423
Marchandises Divers Bamako-Kayes 30T T 18830 |
] . Bamako-Kita ! . 10078 _
} Bamako-Mahina + o 15913
' [xita-Kayes ' " " 14450
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PRIX PAR WAGON CHARGE D'UN CONTENEUR DE 40 PIEDS
ou de deux conteneurs de 20 pieds

PRIX .FcfafUnité
Dakar-Bamako 1095550 Fofa/Wagon
Dakar-Hayes B77148 Fefahifagen
Taxe complémentaire au deld de 20T
Dakar-Kidira 22008 FofaTonne
Kidira-Bamake 21818 FrfaTonne
Widira-Kayes s080 FofaTonne
Barnako-Kidira 285870 FefafWagon
Iayes-Kidira 66580 FecraiWagon
Kidira-Dakar 280234 Fofafidagon
Bamako-Dakar 566205 FriafWagon
Hayes-Dakar J46819 FefaiWagon
Taxe compiementaire au dela de 30T |
Eamako-Kidira 11442 FofaTonne
Kayes-Kidira 2663 FrfarTanne
Kldira-Dakar 11534 FcfaTanne
 ||Hyd rocdrbures
Dakar-¥idira.- 15,58 FofalLitre
Kayes-Bamako 15 4 ‘Fofaflitre
|Kidira-Kayes 3,569 FeofalLilre
“Dakar—Bamakn a1m Fcfallitre
[ Dakar-Kayes 19,178 Frfallilre

NB: la taxa de location de la citerne est fixée 3 9,55 {Mali)- 8,29 [Sénégal).
véhicules, Marchandise, Autres engins ; Bass minimsle Taxable Z Tonnes
Dakar-Kidira De 2 Tennes jusqua & Tonnes: 2423 FcfaiTonne
Dakar4<idira Au deld de B Tonnes, par Tanne on sus: 40850 FefarTonne
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TARIFS MARCHANDISES INTERNATIONAL
S - g
PRODUITS ! RELATION PRIXSTONNE
icéféalestﬁiz, Bla, Mii, Mais ) DakarKidira 17309
[{Sens Sénégal-Mali) Importation Kidira-Bamaka 61 ]
B - | Dakar-Bamako 34470
__________ L _ Widirakayes | _ 3996 _
o L _ 7 “Dakarkayes 23304
[CeréatesiRiz, Blé, Mil, Mais) ,  Bamako-Kidira 13728
{Sens Mali - - Benegal) Expﬁrtatmn _____ o Kldira-[lakar . 13247
! “Bamaka-Dakat ! 27575
Ciment, Chaux, Marbra, Sel,Bitume Dakar-Kidira 18134 ]
) _ L s  Kaolack-Kidira __ | 13455
B L ' Kidira-Bamako 17978
Kidira-Hayes 4188
Ciment, Chaux, Marhre, Sel,Bitume Dakar-Bamako 35112
| Dakar-Kayes 22322 ]
| Kaolack-Bamake 31478
- Kapiack-Kayes 1768
Produits Métallurgiques, Appareils Dakar-Kidira 20806
Sanitaires ___Kidira-Bamako 20425
| _ Kidira-Kayes 4758
. . | . PR
| Dakar-Bamako 41031 ]
. | . Dakar-Kayes i ___ 25364
|
Sucre, Farine, Lait en poudre - ]
Huile Cosmetible
Hoissons Autres produits alimentaires Dakar-Kidira 23078
| Kidira-Bamako 22678
KidiraXayes 5328 ]
[ ) Dakar-Gamaka 45950 ]
Dakar-Kayes 2B405
|Divers marchandises Cakardidira 25551 N
_ Kidira-Bamako 25331
| o L Dakar-Bamako 50382 ]
L L ~__ Kidira-Hayes __ &8ga
Dakarayes 31448
- L. e e __. I [FcfahNagon
(Conteneurs T 77 Pakarkidia 850173
Kidira-Bamako 545377
Kidira-Kayes 126875
INB: o T o B ) |
Vihicules, Marr.handtse Burtres engins : Gase minimale Taxable 2 Tonnes
DakarKidira De 2 Tonnes jusqu'a i Tonnes: 82423 Fefa/Tanne N
Dakar-Xidira Au dela de & Tonnes, par Tonne en sus: A250 Fofa/Tonne







NO1Navigation sur les flouvgs Niger at Sénéqal au Mali

Section

Longueur
{km)

Parinde

de navigabilité

Conditions
de navigabilité

A - Fleuve Niger

1 - Bief aval (Koulikore-Mopti-Gao-Ansongo|
Barmako - Koultkoro &0 non navigabte rapides de Satuba et de Kehid
koulikoro - Fanchon 135 de début juillat & fin dérembre erfoncament 1,10 m
Fanchon -Markala as toute Mahnée &ciuse de Thio (23 m x 13 m)
Markala - Mopti 274| dedébut juillet & début décembre enfoncement 1,10 m
Mophi - Dirg 3N de début aclt & mi-mars bief dunairg
seuil rocheux de Tendifenma
Diré - Kyra 158 de début acdt & mi-février senils sableuax
accas au port de Tombouctouw ensable
Kyra - Tossaye 225, de debut septembre a ru-janvier nombredy affleurements rocheux
Toessaye - Bourarm 20 de début seplambra & fin fevnigr bief dunaire et seuils sableux
Eourem - (Gad 85 id zone e valles fossile
entrée & Fescale de Gao Irés ensahlés
330 - Ansongo 100 id zona de vallée fossile
2 - Blef amant [(Bamako-Kouroussa)
Barmako - Kegnéba 225 de fin juin & dabut décembre lit unique sur fermations rocheuses
Kégnéba - Kourouma 145 i id
3 - Biafs adjacents | Canaux de I"Offlce du Niger, Dlaka, Banl, Bara-lssa, Mila)
Canaux de "OHfice du Niger 200 toute I'annee maouillage minimur de 0,90 m
Chiaka a0 de mi-aadt & fin décembre navigatile jusqua Tenenkou
Eani 225 ied navigahle jusqu'a San
Eara-lssa 200 il race etroit et sinueux
Mile (Kegnéka - Kankar) 469 de fin juin & début décembre lit unigue sur formations rocheuses
B - Flauve S&ndgal
Frontigre - Ambidad) - Kayes 100 de debuf acdt a fin novembre selils rocheux importants

Sources ¢ - Direclion Nabionale de M'MSyvdraw

que ot ds Fenergio

- Qrganisation pour g Mise en Valeur du Fleuve Sénegsl (OME)
- Directon Nalfonale dos Transports




N-2 Carvactéristiques de la Aotte

I o 3 Capacité unitaire _ Capacitd .d;_..m... _
Type de bateau Nom Mo bree Dlyge ﬂnumw._.m.m_m " Place ,ﬂo_.:?mh

T | 1. Flatte de ln Compagnie Malienne de Navigation C _ o

“Courier Géndral A Soumaré I 288 E 288 130]

Caurier . Tormtouctou 1 305 134G A0k 130

: Courmier Kankou Moussa 1 A48 130 A48 130

. Pousseur S Ml Eynelan [ . -l 1 200 4 1 200]
Automotenr - (ouina ! . 200 300 z00| 200
Perraliar Sony Ali Ber 1 330m3 | 255 . 265

- ) Remorqueur . o ..W.ﬁ....._._“o.n_u_m. o 1 - 500 . mm...n.__..w
1O DBarze pousséc Bourry Tours 1 - 235 - 235

: Barge poussée Mhlafound ) I - 240 L 240
.. W.M.:mn plIS5EeE Lk Kung I _ - 240 1 24D
Borge poussée Bremy Frig ] , - IRREYT: - 240

| Barpe poussée - Taumani 1 - as|” - 035 “_

” Barge poussee Mamadoon Fomba 1 7 - 95 . 035 |
“Barpe Blao BN U ER I i & - 120 i 1 080

Barec rénovee " Ti234% 5 - 200 - 100D _
Chatands ge 85 lonnes~ |N" 3-10 Z - 8S 1 T
{halands sénavée CEJM.H? 15 “ 1 - NEGIR - 153 !

m.cE,n.m.”.n.u_:EulmEn Maliennc de zﬁimmnar _“. COMANAY ).




N-3 Trafte
m:.‘l(‘njs

€1

des principales escales fluviales de la COMANAY

Liscaln poerimaives {99871 G0y [ 3000 MW 2600 200 /2002 23
Tunnage embargue ; LAtk
Toul i1 66 93a am Fere] T BT
Kuubikore ey im hE & G 4
Nvarning ) - 1 1
egom ZI05 | 324 e 120 -
Mrkala 13 T: I 5l
Cxuro n 3 i "
elacirw 0 4 2 il
10wkl 1 E | B -
Mo 7ElS HeS 1954 i 5 561
ska a5 i 3 7 E
Mislunke Ly 3 ] 237 17
Tanka i5 13 Lo i =
Laire T 16 T 85 102
Bthutgy 15% M A6 L9 | 38
Mndiuhere 7 5 9 & -
Rlisnsess 3% « 1 a5 14 Ll
Tirgrn 1 L 4 1 -
Bamba 1535 1 7 A W
1%estrern 19 2 1 . @ Ll
| tian 5] R} 139 0 ﬂ
Tonnage débarqué | en tunmes)

[ To 12454 #3161 T Te 359
Boulekura 147 +4 (13] ki iR
Kynmina t - 1 I .
Sézon 4 1324 % a2 L]
klackala 13 1, - H
THum 9 2 1 E i}
A mcima i 4 5 2 2
[iatming 5 - 1 ] k]
Tdopti k] 365 (k] 157 152
Ala 1895 3 H g 3
ttinfmnke 5 5 T 5 il
Tanky LT} 85 47 17 3]
Lhré 113 1 s ) M5 b
Kahwn 15 o L] 427 1158

| Modeerzin: 0436 . 12 4E 30
oo 26 | k] 152 o
Timmérs 273 1 L 28 ]
Hlanalyy 3 1 b 20 15
Loynem £d 23 &5 55 a3
Uoa 145 A0 145 157 | L3t |

Tonnage weal manuientionns ; o TTHCS)
Tatal FELTY] 14722 | LES3R 1535 13718
Fomalikiorn 39 e} LU 1 ilai e
Misrming 3 I 2 1 i
p ) (e i 144 4
Mustala 9 15 17 1 ]|
Lo 12 E 4 L] U
h [a3na I [T i ., 2
| Jiadir A X 1 1 9 5
A rguy nil 03615 SEIH & 571 S
Al ¢ G u I f
W Ll 5N LA o e L
Tonka 166 12 1h iz 32
Dirc 423 434 [RI 1) ]r 124
hahars 53 Wi - 4415 8207
Mook o k) 1% | 54 At
Rlincuis, K, e " 1+; 141
Tone £ 1] | o L)
PR Lilk 14 id R 14
Thwhyin ™ 1t T T 54

|' Lisua a4 7T 0% 13% | 224

Searee Conpapne Madicnne e Navieaing
e I N |




Evolution des tonnages des marchandises embarquées et débarquées
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N-4 Production de la Compagnie Malienne de Navigation

L_ ____ Indicateur i Linité | _ Z002/20H03
1. Transport de voyageurs
Nombre de vovapeurs ! Mombre | 8189
Voyagewis- kilometres CMilliers - V- Km ' ] . 11
Parcours- mayen voyagaur Em ) - 328
Parcours bateaux Bateaus- Km . 34 718
Nombre de rotations Nombre - 13
Voyageurs par rotalion : MNombre _ 335
Recettes voyageurs Millicrs de FOFA | 270 083
Recetie par V- Km FCEAMN-Km 7
Coiil par ¥- Km FCFAN-Km 52
Recette moyenne /ooiit moyen % 118
Transport de marchandises
Tonnage de fret ot bagages Tonne 6 359
Tannes- filométres Milliers de TK 2730
Listaoer ingyenne de ransparl K ) 428
Parcours - bateaux Batezwux - Km 3 950
Nombre de rotations MNombre 5:
Tonnage par rotation Km 1272
| Recettes marchandises Miulliers de FCFA 271 491 .
Recettes par'I- Km " FCFAMT-Km | 1 1
Coit moyen par T- Km FCFAT-Km T ;
Recette moyenne /coll moyen oo 122°
3. Manotention
{Exportation de balles de coton fibre)
Tonnags de caton fibre Tunoe 11574
Recettes de manutention Milliers de FCFA 46 256
Recattes moyenne par tonne FCFATonne 4400
Cout muyent pat lonne FCFTanne 2352
Recetle moyenne /colt moyen % _ 170
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ADY- LISTE DES AERODROMES CUVERTS A LA CIRCIMATION AERIENNE PUBLIGUE
1. AERODROMES PRIRCIPALX
Adradromas Lecsites Brtenkation CFY | Ghasretoay |
- _ L “um 1 )
ETka-S8nGy (keMaionel) 5 (") I L_BHT RS cal iVOROME nzmn_n?rlﬁmm:-li
T5e _ harrineoc i plate- Chainciey alsbe ]
534 {lritamalional} o5 | 1eEN 2] L Ei'243 _ 1
0000'E _ _ Dbataciey baleb-YOR PAR| R e Dl ]
» . o B L ] 1500 . A Landriloue [5x0] - ;
Goudarn P _ ’
[k DlagCeany jmbeamiabianal) E3 13N 1800 u . BAER Baton titrings | FokherZh o ]
* _ AT _ AN | Cediucies ballds-¥ORDME-FAPTGallbags iumine.o: de piely
Kanl&be : 187 12°50'N B0 24 AT Labrtigqua BT
<t T . 116w . i .
(] Tﬂiau__.m!uni ] 164 [ERE] 1500 ] [CTFE] Bdion bitumingae |~ ANIS [
| 10faTw _ Eaibap himinaues ]
Mok Arribadtcie imemaliona F I #2500 ) 5120 Béton balpninewx | B7g7 |
[ . ) ] _ B4y
MNara Kitbans g 15" 16T EH) w 130574 [Lotbritgus b3 T
- ) O 1w _ dviner Lo ONAL 24 Fares st b vol
Sikasso Dignanpan (IMermgtional] [ 427 | | 11738N 1M a0 TB256 Eréitrynkailpiriirvme.t Brar | | l
j 5w — Qbataches bullsde-YORDME-PAF 8 LI e s it
(=4 237 16" 1500 ™ TRIZEE Bhaouchss oca ]
[ oEaEW Elpleags Iunminece da plyt
) Tarzallt FrT] Z09EH 2515 " ABEE faecracen D4 | I
i ) [Ty 121 [ 19203 |Gravier CC3  [Obwlachs bafisds
Tormbouctou {Ntermatisnal) 5 144N 210 3 g =] Bton Gl | Fokker 28
- i Pl I = o :
- [Vilgnd— © | sTEN | ise 45 Nz [Latanigue ANDd  |Obataciel ballsds VORTMEPAN wt bellsage umyseo de psia__
) T TN AR ~1 i [
Soura DNAL
Annumieg watelowe ot Transpois Se 2007
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AD1- LISTE DES AERQOROMES OUVERTS A LA CIRCULATION AERIENNE PUBLIGQUE _
2, AERQDROMES SE mmﬂnznr_wmm MRES o
r - I S
¥ JAttadcomes Localltéa Alltude {m) |Coordonnés. Plata Crientallon CFU_|Nabure dusol _|Porience — Obsarvaions
y i Gvopraphique  [Conguokr (m) [Largeur {m) ¥l _ _ _
ANSONGH . Hor 1942 [ 10 0 PRIATE Latbrilious. ETT0S  |Restriclion possible duilizabion an saigon pluwisusa -
' O IYVE 1100 20 OB/ BR Arglla Ardger ba DMAL 72 H evand ba vel [
Bafoulats 116 137 48N S A ais2d1 b abitigua _STID |Resiricion possible dutlisation on selsgn pluvieusa -
R B - Aderla DNAC T2 Havanl o vol | R
* |Bandiagar= o a0 14" 20N S X AL Latiitigue SO0 |Pesdrichion passibla dutlliation on salson phrdguss -
w [ CInW Arglla Foriser la GMAC T2 H avant le val [
D Bougownl - o kT 115 TN L .30 41121 Laténtiqus SIT) | Restriction possible Tutlisalion en salson plirdause - |
! o731 W Arglls _ Aviser La DMAC T2 H avanl ke vol [
PR Baowrem : o _eer 702N | 1550 50 714251 Latdritqum STrU0 | Restricion possiile d'uffllealon on splyon phadauss -
. o DO24W Argle Awisar la DMAC 72 H avanl b vol [
Ooveniza 300 15°00N B 40 11T Latésitique 51700 | Restriction poasible d URlaaion sn sein pludauss -
OF'55E - ] Awiser 16 BNAG 72 H avant |6 vl [
Kidal - 458 TE 1800 40 BHZ73 Argle Eatle OC3__ |Rewtnciion poselbls dubliaslion 6n seisn  Huviauss - |
T HM'25E Aoviear g DMAC 72 H Event [s wol
Kila uz 1304 ) E 1052AG Lataritiqua 57700 |Rapircllon pocsibls d'utiEsation sn calson plrAURs -
T - DE"ZEW . T - Avisar 18 DNAG 72 H ayant b vol [ .
i Radokarl | . 444 1TaN 800 a0 107287 Latkrtique 1700 |Rostrichon poawibls d'UHlaslon on pamon phraieuss «_ |
) T oeoaw | Arpia Aviser ia DNAC 72 H svant iz vol [
- Koartiala ] R 1221'N 1200 E] TH2e8 Latnitgue ST700 | Rogticlion possinia d'yiileation sn caison phrdauss -
- T o526 Arpla Avizaria DRAC T2 H 2vant ke v _
Marksks i . 290 142w a0 20 e Letrtigue ST700 | Reatriction possils d'Utilaabon &0 salson phivisuss -
T B 05 Gw Argla Avigar iz DHAC 72 H avank Ip vl _
Migluras | ms 15564 | _ 120 a0 OS5 Al dur STTH  |Resticlon possiia dullisallon an salson u..____szw-
D481 Aviger |3 DAL T2 H avant 2 ol
—— R .
!
Sairca BHRAS I T ]
N N B I B : i ”
Annualrs statistique des Tramsports da 2002 : : '
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SN

C e e ] —— :
S —_— . ——

| _ . :
| AERODROMES PRIVES 3
Asrgdremes LocallAlttude Coordonnis Pistse | Orientation|Nature du a0l [Portance Obsorvations

_ Gédographljue |Longus|Largeu {1 _ _ |
« |Téryvabougou {Biaj . 5730w 800 k[ BZ70 Latiritiqua ST700 Utlllsation sur demande adrassda 3 la DNAC
W0 _ 132N _ ot apris accord du proprétsre [
[Syama (Kadiolo) | 380 | 10°47W | 1500 | 30 | 60240 Lateritigue | CESSMA 402 | Utillsalion sur demands adredede & [a DNAC
& 503N 71500 | et =prés accord du propriétatre _
Sadicla (Kayes] | 125 | 11"™81'W 1337 | 25 1707350 Latéritiqua Srand Caravan |UHilisaboh sur demande adrassda 4 la DNAG
- TIEEN T1500 &l aprdg accond du progridtalrs

Madla (Bougouni} | 320 451w 2000 | 3 _hazr Latéritigua 40 Tonnes __ [Uliisatlon sur demande adressde & la DNAC

| 11"40'N ' &t aprds sccor du propriétale

I I I I A | _ ]
Source : DNAC S _
. In.wm. _ . ]

Annuaira statistique des transports 2002
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AQ2 Evolution du trafic commercial de 'aéropert de Bamako-Sénou

Activités I 1998 1697 | 1998 | 1008 | 2000 | 2001 2002
1. Mouvements dadronsfs {nombm) |
~au départ 3452|4027 4 282 4518 4 512 4160| 3593
- & Marrivée 3451 402 4287 4 516 4511 4181 3 sa3|
Total arrlvée + départ se23] &osn 8 564 4032 2023 8371 7 1886
2. Tralic de passagers {nomkme)
- au depart 118 871 138 770 148 B89 154 305 168 131 168 048] 187 023
- & larrivée 18 408] 128037 | 140449 | 145047 147 278 141 83| 146 946
urrivie + départ 23T169] 2¥TTOT | 2B9338 | 308348 | 315408 3o e11]| 316 975
transil 71088] 82280 | 85237 54256 | 102565 51997] 20 77s
3, Traflc da fret commarcial (lonmes)
- au départ 18471 2178 1658 1883 2585 1585900 1190
- & lamivée _ 2085| 3225 2205 Z 636 2 B55 2 08 00 1405
Total arrivée + départ 4932 5403 3 865 4519 & 440 4 458,00 2 095
4. Tratic de fret postal fennes)
- au départ 24 33 19 2% 7B 22 B7
- & amivée 132 1355 135 1032 139 82 26,8
Total arvivée + départ 156 168 154 128 217 104 ars

Source Diraction dez ASroparis ou Maf

Antivalng statsibqua des traveports 2002




Evolution du trafic passagers de Bamako-Sénou
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A-3 Trafic commercial de I'aéroport de Bamako-Senou par compagnie . _
Année 2002 _ ] _
Mouvements d'appareils (nomb]  Trafic de pasesagers (rombre) Frat en Kilagramme Fozte en KG
Campagnie A D A+D A D AD TR . D adD A D AtD
At Mzl 5.3 30T 377 754 165102 | 72678 37 7E1 0 BYOX8 | 153879 | 240815 | 429 | 5381 | 6810
Air Arique 8 o wo| vz 3187 s2zp | 13 | 1s2nd 4 348 4 559 15 21 36
Air Franca 360 360 720 | 4683n | ou4duz | 87300 ) 915 |40z 970] 840209 | 1982179 | w@e22| 300 | 19822
Ethinpiar frlings 156 158 512 | e676 | seos | 1vapa 20t | 101487 | avss0 | 139047 | 1Tar ] 1 | aveE
Air Algerie 162 182 224 T [ 7ot | 14zee | 2E0z | 2r7er | B2 35044 | 45w b 735 | 1194
Foyal AirMarco 134 1734 258 8414 o 6e7 17 CF1 241 27 BGT 11 518 J0435 | 1346 345 iaa2
Ghana Ajivsays 104 ina | zoe | 2841 | 3821 6 662 580 {1 26691 525 2rzzo | te1al o | 1mM3
Gamarcon Al Lines 283 263 £26 6 776 T164| 13uan | 4553 | 1831z | a7 27¢39 | 2258 | 428 | 27BL
At Senepal 558 558 | 1116 | 16439 15476 31915 00 | S4604 | 21008 | TFSTO0 | 4g0 | 260 740
* |Trang Air BER!N "1 11 2Z2 L40E3 334 7337 3 706 o FOE | D o o
=y |AFRIGIYAH ‘03 103 | 6 | zZiEs 1914 4nay 5 | 204 ¢ 204 0 T
o Nas A 209 208 418 8153 10251 18414 aré | 1sz2e3 585 15845 0 15 [ 15
fuir voire 227 22¢ 454 5314 | 5548 088z | 1142 1546 | ¢ 1 545 44 & 49
fir Guinee o7 g7 194 17941 | 1058 3448 1 926 385 Z2m o 0 0
Aif Burkina 281 281 552 5362 | 657D 11927 ] 1543 | swp 2123 444 u3 537
Air Mauritanis 214 214 425 T a2 & 504 15 866 1286 | 948 32 12 | 12 | 24
4F R0 BEMIN é 6 -2 g | g8 18 0 0 C o 0 o |0
fir GUINEE EXPRESS | 35 s | T BI7 ROG| 1877 0 9 ¢ g 0 G g
air Literte 11 11 22 | a4 1084) 1528 o 0 0 o 0 C 0
Air Niger 5 5 1 | =8 5 103 14 0 g o o 0 0
Banin Gall 1 1 2 E 8 14 o Q 0 ) 0 0 0
51 A 18 46 a2 673 635 T 304 B 0 € 0 0
SAF 108 100 218 581 553 © 133 426 0 425 C 0 0
LUTRES Zies 17 17 34 2 555 1713 4 368 a 0 Q C g 0
Total .. ) 3593 [3593 [ 7186 | 149946 | 167 02D 316975 (20775 [1405000] 1190 357 | 2595357 | 26 612 | B 702 | 37 514
Source: Dircetion Nationale des Aéroports du Mali . EE
Annuaire statistigue des transparts 2002 ) _ o
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A04. TRAFIC COMMERCIAL DES AUTRES AEROPORTS

0

20 20 2 002
Agrodromas  [amiveés  [depanl | [arnivee |amive départ [Tokal arivé  [déparl farmvé + dpar |
+ départ |
1. Mouvement d'appareils {nombre)
Gao 25 25 S0 300 280 580 204 204 408
TomBHCou 121 121 242 323 K P 843 202 208 415
Goundam gy BT 134 7 T 14
Mopt 168 164 136 302 113 E15 353 353 G
Kayms 38 i3 78 240 734 474 25 215 430
Ml L0 &0 100 &9 BT 116 17 17 34
Yelmane 114 114 228
Auriers asmports ar &7 194
Total 588 =66 1132 1224 %204 2428 +113| 1116 2 235
2. Trafic de passagars inombea)
Gao 1 441 a1 2332! 2526 2007 4 533 21331 1619 3757
Tonibsboctou 3182 31352 6 504 4045 4 521 3538 1512 2 9490 G 50z
Goundam 32 411 T23 20 23 43
Mo 1 G&1 1173 2854 14937 1074 3011 2R3E 2547 5385
Kayes 152 208 358 18349 T 340 jire 2 M0 Z2197 4 537
Moo 352 423 Tis 3zt 258 &Ta &1 14 75
Valimane 1215 1068 2283
Aulres abroports 1505 1450 2855
Toial B8 595 T 955| 16 551 10 638 & 200 19838 12124| 10458 22 582
3. Trafic de fret commerclal (ky)
Gau 1402 504 222 F oG 1000 8000 13GB1| 11 260 24 5944
TombuUcto: TG 612 BER( 1012000 o 1200 505 B 505
Goundam 1040 1424 2 464 110 110
Mot a0 Bl ] O a 450 450
Kayes 0 2000 ] 2 000 270 270
[0 1] 1 0040 0 1 000 o
[Yalimans o 4]
AUITES: SETONS 0
Total 2825 2920 8 T44| 1022 000 1000} 1023000 20688 41710 32276
4. Trafic da fret pastal ka)
Gao 3 1 4 n o o a
Tombouci i o a4 0
Goundam 428 10 435 2 1 3
Mopti n o { a
ki ehe ]
M 2 2 | 1) & Q
Aartres. eéroports .
Total 431 11 443 a 1} ] 2 1 3

Bowurces . Direction Nefonals o CAdiorauboque Cheila (INACH
Dirmction gas Adnopor!s ol M [DAM )

ANKWUANRE STATISTIOUE DES TRANSPORTS 2062
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A

C+1 Vabes terrestres d"accds A Iln mer & paviie de Mall
A rmci okt st di B8 liAEan lhmeatne
Paya do Farl
Izl marikime srigine duslingtion mode de ansport distance (km)
Burkina Faae - OUAGA [pamae 7 jrourE a7
Sénagal Dakar Bamako Ombar rail 1229
d Dakar Fayes Ot har route T45
Bamako kidiraiviablema 1 route 595
) Hayes kidira route 1K
ite d'lvoirg Abridyan BamahafZégoun) Abidgn ol 5 P25 J
i _ | Awdjan | Takersdl] |[Moumeass) Houtiala) Bamake route M1
Abldjan { Takeradi] [{Koumessi Sikassa) Hamako rowte T T
L d Abldjan Bamaki{Zégoua} Alalds rowte  +  yail AT
N (565 kim] (BOB kmj .
|=——————Tenrwn = == -
id San Pedro Bamakn San Fedrn rauke 1081
Togo _ boms Bamako Lomsé rowrte 1 8EY
Guinée Conakey Bamaho Conakry Fatg 80
Bamahi Hank=an route it 2|
Eamnaho kauremalke route 123
Kouremale T, Gulids e i
Moorkanie Houakcholl Bam.aks Noaakehiotl roube 1430
NOUADHIBOU BANAF G HOLACHIBOU route 1 B43
LB _ Cotansu Gan Comnou route 1476
.. R 1TeliT ] TIRE 114
Ohanz Tama Mapdi Téma roise 1382
. BAMAKO Téma route 1973
Sodnce ; Direefon Netiorale oes Tra —
T : Tema Accrd My
focra [Houmassi 253
Houmasai Tamata asal
Tamale [Havramgo 188
Mavrongea Cuaga 172
Quaga IBnho RE
; Baoba IKnuﬁah 19
Koutlala Segau 161
. .
: S el FHu‘na‘m 23
toial 1973
Abbdpan ‘Iekeradi IoE
Takoradi Capa couwmyl 10
Capa coast Fcrum a5 g 24
ot B21
IBokn Sikaaad 168
Slkasso Bamaka 80
Koumasal EBamako- via koutiala 18490
K oLLmasd | Bamake vis sikasso 1623
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COZ Trafic internalicnal de marchandizes sclides par corrders B _ _ ]
B en tonnes _
Annde | 1954 13095 1996 1987 1898 1899 2000 2004 2002
~ 1. Trafic import par provenance
: | .
1584 1985 1996 4947 1998 1588 2000 2001 2002
Abidian 514 236 519 B78 751700 565 103 701 566 1445508 1412 808 564 465 541 023
Dakar | 2r4 48 326 55C 344 953 359 826 326 660 350 646 241080 320685 375 682
| Lota B 564 3 340 a7 B 768 & 584 7461 15423 23 396 B9 363
biles axes | B 561 18 724 g 250 12 398 30 563 a722| 22085 21 434 23 664
Totsl 804 841 068 502 1115140 | 13246575 1163 423 1607 335|  1662276] 1244041 1130 D47
o 2. Trafic export par destinaticn
1684 1095 1998 1837 1998 1099 2000 2001 2002
Abidjan 180 747 114 188 187 037 248 100 139 975 102 259 185 800 90 306 177 918
Dakar e 74 | Tedey 775485 74650 A 034 91007 1185|723 Bi8 51 888
Lomé S . . e
Autres axes 4035 3338 10833 ' 14388 5950 708 29 440 18 163
Total 254 626 195708 | 275266 337 A9 244 809 183 974 276 385 133 287 246 202
B 3. Taotal Trafle Import + oxport - m
1894 1995 1996 1987 1998 1899 2000) 2001 2002
Abidjan 695 033 634063 | 628737 1113883 631571 1547 765] 1 598608 754 771 318 036
Gakar 344274 404 747 422 558 434 576 424 624 441 663 03 135 as3s03| 427 581
Lamé 5 564 3340 9217 8 768 A 584 7461|1423} 73388 168 402
Autres axes 13 596 22 050 19 888 26787 | 45543 4 430 51 505 40 597 23 964
Total 1059467 | 1064 210 1390 405 1684 014 | 1405 322 2001 308 1066 873|177 328] 1376 849
Source : Rapport d'activitd de Ja DNT 2002
Annuaira stalistique 2002 _ T
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3.1 Exporiation des principaux praduity {nors betail)

4#n fanres) R
Hature des produits 1pg8 | 1848 I zid1 2002
Axe Ahidjar : |
Coatan g} produds cgtonniers 132 670 100 443 el REAGT 1E748G
Alnardes o1 beune de kardd a5 579 el 2485
Tourleaux 6175 1100 Ta Q
Carwudes oETT J a
Praduits alimentayes 2ER 622 12398 {176 BS4
Zolas 0 o ¢
Zomm= aradigue 20 0 L
FeaLy Bt £Uils 52 540 L1 1
Filore de dah 2L 2dd o 117 57
CHvers 521 SER g 20T AN ]
Teotal 119 975 102 280 1BSBAN 0305 17913
Axe Dakar
Colan = preduits cotornl s 75 246 riLe? 497 23 13777 24350
armandes ol beurre o Kariié [ 1 1)
Taureaux 1188 0 4] [
Cergakes KEiles] ate ] 40 ey
Produils allimentaires 12 70 215 A0 u]
Colas 4 255 3655 1984 Z2h34
Comme arehbigue 134 20 a 4]
Paauy et cuirs B2 IET 124 [ a
Fibre d= dah 118 t] I
Oivers o545 2 842 2697 2H6T 18464
Total. o GAd 91 17 61186 238148 51880
Bece Lo et autres
r- g —
Cotar et praduss colonlers 2A 4 * P
Amandes ek beurre A2 Karilé H [ 5]
Tourteaw:s 0 153 :] [H
Céreales 4 5549 107 12516 1182 o
Precddulx alirentaires T 14E 3FT S04 o
Calas a a o]
E3ermirme arabegue 24 a i}
Magux &1 cults 50 1228 ThE a]
Fibre de wal 0 Y Ja]
Dir'vars, L d52 11140 4053 o
— e — —
Total 5 960 TOHB 294449 18167 17a00
[ _ Ensembla _ _
Toton et predlits cofonmiers 211 816 177 5 2aarig]  1ndiEe| 210868
Arandas et beurre de karité 3o 573 733 25
Trinteaux 7 401 17108 T3 4]
Ceréales ¥ 924 107 Xanad 0 207
Procuity al-mentaires 463 T 03 24192 4k BGE
ek 4 65 AB55 ¥ 10484 2839
Some araligue 154 20 215 0 [
Faaur st tuira T4z 455 1651 4] 4]
Fibre dr dah Jz2r 244 e 17 57
Dinewr 11 0&8 4 1EQ 16497 3174 FATOA
Toial 244 B33 193976 FTENGS 114743 ZAERGT

Sowrce  CAlrenafis malons d 'Sranger
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EXPORTATION DES PRINCIPAUX PRODUITS (hors bétail )

'(en tannes } - . o
Hature des produits 1997 | 1993 1999 2000 2H1 | 2002
Par ANE
-Entuns nt produits {:umnmers 226767 132670] 100445 158850] BEI5T| 167486 1
Amandes et beurre de Karité 210 35 579 738| 265.254 o
Tourteauyx 4613 68175 11565 i)
Céréalas 40134 4877
Produits alimentaires 3234 258 621 12308 TO6| 855957
Colag 0
Gommes arrabigqua 20
Peaux el cuirs 201 =1+ 240
Fibres de dah 475 2048 244 92 1K 87
Divers TOEG 628 §56 2840 2307 92187
FolAk LEaiaina e sl d SARAOOL T 12907E] 1pZ260! 185800 . BOI05] T e
I 3 m Mﬂ_ﬁ#
Colons et produits cntnnmers HOTIF| 79246 7T7002| 497220 13T7FI 43R0
Amandes et beurre de Karité {
Tourteaux 1166 {
Céibalas 2508 3068 £94 400 207,15}
Produits alimentaires 1678 128] 7031 8015] 4780 ]
Gaolas 4201]  4865] 3655 1984| 2837 88 L
Gommes arrabique 134 20 '
Peaux et cuirs ag 652 367 122
Fibres de dah 118
Divers 157546 0545 2842
e L e ) Ao T AR BECBA g 00 11
Cotans et produits cotonniers GH )
Amandes et beusre de Karité J
Tourteaux &0 153 8 o
Cérbales 3520 4855 107 12816] 11182
Produits alimentaires 2390 75 149 3778 3084
Cotas 0 .1
Gommes arrabique 2354 205
Peaux ét cuirs 50 1220 706
Fibres de dah 7]
Divers 5124 a15 452 11160 4083
; Al T T s A Y T Fow s TORY, - pOAADY CEEET e
Cotons et produits cotonniers 17000
Amandes at heurre de Karité
Tourteaux
Produits alimentaires
Calas
Gommes arrahigua
Peaux et cuirs
Fibres de dah
[Divers
A RN T 11008




-

S)

EXPORTATION DES PRINCIPAUX PRODUITS (hors bétail |

{entonnes |

T qag7 |

Nature des pmdults 19948 15949 2640 2007 2002
LRt

Cotﬂns E't prudmts cotonnlers| 277484 211918 177541 2686521 100134 213666

Amandes et beurre de Karite 210 35 579 73| 265 254

Taourteaux 4513 7349 1155 74

Céraales 541 3088 276 400] 207,15 -

Produits alfimentaires 4812 387 TE54 20413 5496 [ateli]

Cofas 42 4865 J65S 1984 2837.H

Gommes arrabingue ] 134 20 20

Peaux et cuirs 890 6a2 455 46z

Fibres de dah 475 327 z4e g2 117 67

Divers 237221 10173| 3698 5337 5174] 237027,

BOTAL " T T T TTTARS0R0] 25a835) 169057 246855] TT4183]" 23REQ7
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| C-az Importation des princhpaut prodoibs (hers hydracarbuses) .
. en tonres | T
Matum des produits 1938 | 1@9% 2000 200l 2002
e Axe Abidjan
Cerdales B9 122 T8 184 1B0A2 LaEas a7asl
Prrudite alimentacas 125 &34 54 506 43 DB4 140 957 124 H61
Prodaits chimigues 16 532 226 1149 138 Leh 77 266 136 448
Maleviel, equipemant 20 B3 24 260 Z B34 A 374 4 540
yehicres et pigces détaghses 21 BAN 24 5a6 4 744 7493 11645
M atériaux de wonstrection 170084 538 8C7 L5147 2a 264 161 882
Libraire, papeians 2 963 i 142 1221 2 549
Divers a7 100 108 7id 2¥7iT0 r33102 T334
Total 526 814 1161 126 1041 54 664 465 H44 0123
Axa Dakar
L aréales hE 392 5014 31739 400G TIETS
Praduits shimenlaires T3 294 Ti6M dr 83326 48 994
Froduits chitrie]Jes 52 104 150 485 4 §50 45 462 21 GEH
Wateele), &guipemenl 1 wh 283 2 953 259 "4 B Ta4
Véhicuyles ot piecet détachaas 2 451 44 447 1026 3014 3 2al
Materiaux o canslruslion 1H 128 40523 &3 057 i) §5A 97 £
Librairm, papaters 935 1253 102 15 1TE
Dhveds 8O T4 dB 9G4 40 %39 37 983 Q3681
Total 68 D45 285 B79 1721 433 328 GRS 375691
foce Lomé £t autres ]
Chrdales 10 4EH agsv 14343 18172
Pradusts alimenmairas T218 1 183 sy 10 722 11 458
Produits chimigques 1 636 2744 0 2 Grd
Matérie!, dqulpemnen 2EE 274 e 0 Q
Vahivulss ¢ piéoes datachéss 1 443 1 156% 1 2BE ¥ 38z i
natEfiaux de consiruclion 13 145 352 B2q 212 68 G46
Licrairia. papateiie i 1]
Diwers 3955 ERER 501 12101 12460
Total 43 165 B T41 30 O 44 830 113 333
Enzsinhle
Cerenles 128 013 154 508 BB Q7E A5 OTH 157 ralk
Produits alimentaires 216 351 129 410 B4 224 Ra 226 1BE {13
Praduils chimigues 152 £72 247 #0 145 735 1£5 70 1) 755
Mailsricl, ﬂqulp-ement 210 2 245 L 6494d- 5 eDg 35 343
Viéhicules et pidces detachéas 2h §74 T 152 T 6Z T 62 14 B08
Wlatérioux de epnsinuction 20 360 679 A0% £16 128 H16 128 327 959
Liwa‘rie, papeterie A 548 3 485 254 294 Y]
[livers 116 7'M 161 360 328 §14 326 R0 2a7 504
Total 07 gd 1454 745 1244 041 1244 21 113 4T
Sowurce . Chniremdats maticns 4 (@iramger
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€033 EXPORTATION GU BETAIL Année 2002

Sur la Cite d'lvaire Sur le Sénégal
PROVENANCE/NOMBRE DE TETES FROVENANCE |NOMBRE DE TETES
Bovins | OvinsiCaprins Bovins |OvinsiCaprins

Bamako 336 1500 Kayes 2 064 22 8R(
Koulikero Bamakp
Sikasso 16 930 24 360 TOTAL 2064 22 380
segou 13127 28 B0
Mapti 1t 615 65 950
TOTAL 42 008 119 870

o

Q0 TOTAL DE TETES EXPORTEES

. . BOVINS ; 44 072 tétes

QOVINSCAPRINS ; 142 T75( tétes

bin ke o

Sotrces : Rapport annuel d'activités de la DNT 2002




Cos Importation dhydrocarbures {fonnes)

1 - par predull

Fredult 1934 0% 2001 g
| Supar FR ) 14 % EREL] 10138
| Ecaanta Bi3Eg|  Tasm D T
Gasnd s ni53]  Teods] IR

Félrok W]  4ae00] 4daE]  aw

' Clgtalai 20 ﬂ BT tem

Fusl-oll i 183 1 60§ 187
ot Bped] Gamer]  gaess] o .ﬁ
- Total [47A006] &0 TH [TET=H un.._..._ﬁ.._u;

1 |

1 - par prodult et provsnance

! 1858 ! 2000 01 002
Frodull [ apogpan M Ghar Lafmé Aoy |Dowar  fLome a1 Banr. _E_u_ abuln |Caker |Lomd Bdnet  [Total | bedn _n_.__E _E_..__ _m?_= _3_;_.
B e zoal 2ET04] ront 1% 916 s eren] 1w 745, 73| 5118  Ghaw
Exsonca 5 st B %31 G0:1] 66 3B adzsd] meny] zaman TRETH  SesAY]  ip3an ar6sel  anvE) 9190 41E1E L g
Gagail teoau| A1 gm]  J034] 225 984 167 ToN] 20| dimm 241831} 157 go0 23200 76 tay| 17i885| pdace|  eden|  avsan|  d4sin
Falrole a7 313 2735 145] EOA51] A0 b 2 gk 43 B0 . - cagpfl sasdl w7 esvO| 1nsA| 2rvand
- Cusast-cil #uzgl  gAe 7E202] THite]  areol fzeral aioea  a5ad 1e3c]- BTON. 3w 1 30601 - 5535
QO Fun ol T 85 FIi] [ 1131 T e, - E 15% w1 A TR
- 31 068 M RN 124 I 12| P A T T 211EL|
Total |4Ua52D] 63600] 9 BES| 475 005| 30741 8334, segrs 45578’ IST4%5] BAAM]  Tiaer| zies2| sAnoes| gowana) si®M) inea) 3ash BeTaT
an % RE% 1351 2] gl el AW 1% T s eem 15%]| % sul  wm|  cw] i) em R E__.m_
—— M it J I 1 I 1 I T - I T 1
3 - par produst at groupe de distributeurs '
1984 200 20 2002
Frodult | Eygogees| mabcna | Touwal  [oRe ._En..u:_#a_ PP |Metanau |Tewml  |GRP |MATIONS {TOTAL
—_ - 13 - -
Fup! 037 Grse] 26784 tiams| 3308 lmaS] vies] egzi| BivE| rags| zan 10134
Essimnn ;ass| 45863 BGIRZ| wwwd| a94a7 osm| soesr] evaaal gresn| gmIv] eard Yiea
LGl EAIE[ wnIng 25 §58] 105094 126407 nsail tadmwl aves1 zveoas] icoawy  17SRid 27T
Powde 1628] sgaspar SO ABA]  1257) 4pama| 3eod] Lomd] dasoi) 4dges]  im]  aaid e
Uiagakal Feld] RaToa] T M d534) M AIRTA] 5Ty 5| mirar] ol R S5
FugiB 168 g5 T B2l i-m| Fame] 1sev| am| o] &7 1515 1673
JnL 3z =g AW ME zdiEs|l 29191] s Eda] 3 i B{150
Todal |1B00% 706 998] 4TE 00S; 1'zass’ 114 513) 483 Pek| Zue a5 | 379 BoB| W46 008] 1o 304 345410 EOT 737
et % 7y 1 e, Basef  ACOW| 3766w snsew] ~irew 3% 6% 0
Ld .

Sauren  Ofice Malor@d oar Frogduls Pédrodens (O]
Al sTaElgun e PN Ky




I'R1X DES HYDROCARBURES { i In pampe )

82

FCEA ! litre, |
| rrOBUIT SUFER | ESSENCE | PETROLE GAasOE. | DDO !FI.[ELUIII.
' ORDINAIRE _ LAMPANT
MOIS
203
JANVIER _|d66 a5s Fal A8 M4 pLy)
FEVRIER LT 495 % 30 351 b
| Mz
JAMYTER 415 402 248 335 194 226
FEVRIER 419 414 n 349 A4 i
MARS 437 426 16 M3 310 137
AVRIL | 459 | 456 195 362 D326 | 242
MAl 491 478 100 349 aM _|253
JUIN ) 482 464 208 362 A6 47
JUILLET ) Eir) -| 464 263 254 in 141
ADLT 476 457 Lk ] 356 321|238
. SEFTEMBRE 478 2 36 Lk} 245
OCTQRRE 483 47 342 3% M7 264
NOYEMBRE 477 453 340 375 340 258
| GECEMBRE 445 | 436 315 50 s 243
| 2001
JANVIER 440 - 318
FEVRIER e 325
MARS 44t 123
AVRIL il 15|
Mal Ern 3%
JUIN_ 4 a5
| JUILLETY nooveaumecanisme y | 472 441 k1K 154 317 120
ADLT 48 420 | 303 144 11 23R
: SEFTEMBRE 456 438 [ 2o8 I Mz 223
| OCTOERE 488 &5 200 337 HZ 2
NOYEMBRE 425 4 0 40 2w 219
NECEMBRE 420 406 0 340 304 215
200
JANVIFR 415 391 200 j25s
FLYHIER 415 i 2irp 275
MARS (25 } 495 a4n 13 s
AYTRIL 440 Pk s
Mal L - 325
U ddn % 315
JUILELET a0 230 35
Jaouy 440 30 A%
| SEFTEMERE . 441 234 538
OCTOBRE_ 40 230 s
NOVEMBRE ) 440 0 318
DECEMBEFE 44 p i85




T v MIMSTERE DE L'ECONOMIE REPUBLIQUE DU MALS
' ET DES FAINANCES UN PEUPLE - :
' ' ' TARIAT GERnes !
P “Hr :;wvemfm‘a-
"(“249_0 ol S Y
ARRETE N° 02- / MEE-SG du — )it
DETERMINANT LES VALEURS EN DOUANE DES PRODIATS PETROLIERS - M

LE MINISTRE DE L'ECONOMIE ET DES AINANCES

SECRETARIAT GENERAL

Vu  la Constitttion ;

Vu le Code des Douanes ;

Vu e Code du Commerce ;

Vu & Code Général des Impdts |

Vu  le Réglament 02/87/CMUEMOQA du 28 novembre 1857 portant adoption du
Tarif Extaceur Commun (TEG) de 'UEMOA ;

Yu bmn‘mm-ﬂﬂm1ﬁm2m2pmmm
mambms_duﬁuumemﬂiépErlaDéu‘atn'm-Eoﬁ.’P-RMMH

ARRETE -

M:Lﬁmwmmumwmﬁm
pétroliers Imporias, sont fixées talles qu'elles figurent en snnexe au présant améks,
en fonction des sowces d'zpprovisionnement G-8prés |

mm:

axe Abidjan ;
e Lomé ;

%,

v

Article 2 : [| ne sera pas fait application de Farficle 18 du Cods des Douanes relati a
ia clause transioire.

Article 3 : Smtatdemem‘entgbmnéaslescﬁsposlﬂmsdaraﬂn' 2-Z309/MEF-

————

SG du 11 Novembie 2002 8stérminant fes valeurs en douane des produits pétroliers.

Article 4 : Le présent amété, qul prend effet & compler de 2 date de signature, sera
ennegistné, publié et communiqué partout ol besoin sef.

E
-
- b -A.h-h-ll:-ﬂﬂ [~ B




VQISTERE DE LECONOMIE ="
l " ETDES FINANCES

—a00——

SECRETARIAT GENERAL

I

ANNEXE A L'ARRETE N°02- B 24 9 U) MEF-5G du _
DETERMINANT LES VALEURS EN DOUANE DES PRODUITS PETROLIERS

1.0 .. 2002

lﬂﬂm Désignation Unité de Valeurs en douana
des Prodults valorisation - FCFA
Ao Dakar | Ao Abldian | Ase Lomé | Axe c:ml
47 10 00 32 00 |Essence auta super KN 10850 | 261,47 | 25523 -
10 00 33 00 JEssence ondinaie KN 162,69 238,38 246,64 257.9.
10 00-¢1 00 [Carburéactaur KN 20826 | 254,70 B _ l
27 10 00 42 00 fAutres pstroles lampants KN 208,561 232,74 250,58 2532
10 00 §1 D0 'Gae-oll KM 192,28 291,25 233,98 2381
» 10005200 jFuel-of Domestique KN - - - - I
£7 10 00 53 00 |Fuel-oil Léger (DDO) KN 188,34 | 200,56 222 67 224 4
100054 00 {Fued-oil Lowed | (fual 180} KN 145,18 163,54 - - l
1000 55 00 {Fued-oil Lowrd 1l {fual 380} KN 124,79 - -
KN C o 343,76 - 41 1,10,

f11 13 Q000 [5az Butane Liqushié




Ak Dakar

“ Deraricd
1 Puix Foumsscy - a-SAR
02 Fi Tappwoche extirioors
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STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS

Prix de Décembre 2002
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MINISTERF DE LEQUIPEMENT . . REPUPLIQUE DU MALI
FT DES TRANSPORTS. :
MINESTERE DELEGLIE CHARCGE DES TRANSPORT N PEUPLE -UN BUT - L'NE FOI

OBSERVATOLRE DES TRANSMOBRTS

NOTE SUR LE TRANSPORT ROUTIER
DES MARCHANDISES

Le Mali est un vaste pays de 1 241 238 km2 , avee une population de 13473 000 habitants
{estimation de décemnbre 2001 } .1l s¢ classe parmu les pays nauvres avec un revenu nalicnal
dispenible brut par habitant de 186 283 {cla en 2000 .
Le Mali est considéré & juste tilre comine un pays & vocation agro - pastorale foriement
dépeidant des aléas climatiques . '
La population malienne se nowri ezsenticllement de céréales - .
- mil -sorgh doni la production a varié durant la période 1996 -2002 d'un minimum de
1081000 tonnes en 1998 4 un maximum de 1 436 994 tonnes en 2002
- riz paddy el mais respectivement 693 203 lonnes et 365 174 onnes de production en
2z .
Les produits d'exportation du pays sonl constitués principalerent de la Aibre d¢ caton ( avec
une production record de coton graine de 538000 Ten 1998 /99 ), de l'or el du betail
La croissance de | 'économie malienne a été de 4.3 % cn 2000, comespondant au taux de
croissance du produit intérieur brut avec une inflation mesurée par le déflateur du P1B de
3.3% .
La valeur ajoutée de la branche " transports et télécommunications “représente 5 % du FTE en

2000 et 4%s en 2001 .

Une bonne partie du pays est désertique et les principaux ports de desserte se trouvent & plus
de 1000 km de la capitale BAMAKO qui compte actuclicment environ un million d'habitants,

Le réseau routier viable cst de 18613 km dont 3367 lan revétus . Les pistes erdinaires

{ rurales ) trés peu praticables sont estimées a 33 000 km .

Dans le cadre do Propramme Secioriel des Transporis couvrant instialement la période 1954 -
1998 . 'Etat malien a engagé des actions de réhabilitation et d'entretien du réseau routier
viable en faisant passer les dépenses routiéres annuelles de 13 milliards de fofaen 1994 5431.7
millinrds de ol en 1999 et 65,030 milliards en 2000 e 32,4888 milliards en 2001 E 1 58 060

dilliards en 2002 .

Le parc commercial de vehicule routier assurant le transport de marchandises solides a
Evalué de 2026 unités en 1995 2 2421 unitds en 1999, 3128 unités en 2000 e1 3889 en 2001
el 3126 en 2002 . :

Les camions citernes el semi -temotques citernes de transport de marchandises liquides

( principalement les hydrocarbures ) sont estimés & environ 569 unités en 2({12 dont plus de
75 % ont plus de 15 ans . '

Les tracteurs routiers eslimeés a 2531 unités en 2002 éraient surtout constitués de véhicules
vélugtes { 70 % ont plus de 15 ans d'age ) .




Le transport des marchandises s'effectuent sur plusieurs relations tant au niveal inlerne qu'au
niveau intcrnational - :
AU maveny interne on constate |

le transport des produits agricoles des champs vers les villages .Ce type de transport
s'effectue généralement par portage et par charrette .

le tranaport des produils agricoles des villages vers les marchés de production ( leux de
vente el d'achat des produits agricoles J Ce transport §'effectue par porlage ., par
chartette el quelques rarcs fois par camionnetie .

e transport des produits agricoles des marches de produciien vers les centres do
consommation ¢t de transformation industrizlle Lexs camions of les s2mi- remorques de
charge utile variant entre 5 ¢t 30 tonnes assurent genéralement L& transpark on fonction
de 1 'état des routes des distances de transporl et des tonnages disponihies .

le transport des produits de eonsemmalion courane e des intranls apricoles des grands
centres dhe production industriels ou de transil vers les cenires ¢e consammation urbaing
ou ruraux .Ce transporl s'effectue surtout par des camions de moyenne el grande
capacites .

I¢ transporl de distribution des produils de consonumation courante a Uintérieur

des centres urbains .Ce transport s'effectue par des camionnettes ct des charrettes &
traction animale ou humaine { pousse- pousse ) -

Au niveau interne il faut signaker que le trafic roulicr effectué surtout sur les grands axes
rutier font Iobjet dun suivi régulier par les agents contrdleurs routiors des directions
régionales des transports |

Le trafic intérieur enregistré sur les grands axes routiers a évolug de 372 382 tonnes en
1695 4 559 (024 tonnes en 1999 |, 509 176 tonnes en 2000 . S07871 tonnes en 2001c1965
795 lonnes en 2002 .

Les principaux lieux de déchargement des marchandises en 2002 . se situent dans les
régions, Bamako - Konlikoro pour 411 443 tonnes . Mopti pour 190 239 tonnes Ségou
pour 142 592 tonnes et Sikasso pour 67 612 tonnes .

Les principaux lieux de chargement des marchandises sont ¢galement

Bamake -Koulikoro pour 396 934 tonnes , Ségou pour 275 536 1onnes et Sikasso pour
190 802 tommes ¢t Mopti pour 2% 488 tonoes.

La concentration des principaux trafics sur Bamako - Koulikoro , Ségou et Sikasso
s'cxplique en partie par le fait que ces régions constituent fes principaux cenires de
production agricole et industrielle avec environ 65 % de la pupulation du pays .

En ce qui eoncerne le trafic international routier .on retiendra une évolulicn du trafic
{importalion + exportation } de 976 760 tonnes en 1996 a 1 602 210 tonnes en 1999
1726 343 ronnes en 2000, 1233965 tonnes en 2001 et | 542 614 en 2002,

En 2002 | le trafic routier import a €t€ de 1 347 219 tonnes dont 865 443 womnes

{ soit 64 % } par 'axe Cdte d'ivoire -Mali . Lés exporfations par la route ont porte sur
195 395 tonnes dont 177 912 tonnes § soit 91 % ) par ['axe Céte d'ivoire - Mali .
L'importante augmentation relative du trafic routier international & explique en pariie
par |a baisse du trafic ferroviaire intemational qui pour lius wagons complets est passe de
440 000 tonnes en 1995 4 355 000 tonnes en 1999, 358 000 tonnes cn 2000, 274000
tannes cn 20071 et 310 000 tonnes en 2002

[ =)




Drautre part il v 'a licu de signaler que l'ensemble du trafic intermational des
marchandises solides es1 passé de 1390 403 tennes ¢n 1996 4 2 001309 wonnesen 194949
ot 1 968 673 tonnes en 2000 et 1377328 tonnes en 2001 et 1376849 tonnes en 202,

Les tarifs de rétérence de transport des marchandises en 2002 se présentaient comme

suit :
- Axcinternational : Abidjan - Mali
. Marchandises solides : route revéiue 32,65 fefa /TEM
route en terre moderme 30,5 fofa fTKM
piste 66,68 fofa /KM
Hydrocarbures - route revétue 35 fefa M3.KM
route en terre moderne  54.6 fofa /M3 KM
mste 71.6 fefa M3k

- Axe national  interieur du Mali

. Marchandises solides : route revéme 32,50 fefa [ TKM
route en tere moderne 48,75 fofa /TEM
prste 65 fefa /TKM

MHydrocarbures | route revélue 35,56 fofa IMIKM
roule en terre moderne 53,34 fefa /M3 KM
piste 71,12 fefa /M3 kM

La comparaison des tarifs appliqués ct des codits d'exploitation des différentes catégorics de
véhicules routiers sur les différentes catégories de route monire que la rentabilité de
I'exploitation reste fortemnent liée aux parcours annuels ( rés faibles en Ecnéral ) gl aux
coetficient de remplissage des véhicules .Une meilleure apprécialian de la rentabiluné de
I'exploitation des véhicules néecssite la tenue de complabilité par les transporteurs |

L' flaboration de¢ | ' étude sur les services de camionnage plus efficaces sur financement de la
Banque Mondiale permetira d ‘ameliorer les conditions

d ' exploitation des camions .

Au plan réglementaire , i1 ¥ " lisu de signaler | ' adoption de la loi n® Q0 - D43 { AN -RM

Du 7 juillet 2000 , régissant la profession de transporteur routier ainsi que ses textes

4 'application .Cette mesure aura pour effet de renforcer les capacités professionnelles des
transporteurs rautiers - ' '

Les troubles intérieurs en cote d'voire & partir du 18 Seplembre 2002, ont fail passer la part
du trafic malien via la Cdte d'Ivoire des marchandises solides de 8% {période P1 :du 17
Janvier 2002 au 18 Septembre 2002) 4 9% {période P2 ;du 19 Septembre 2002 au 31
Deécembre 20072). . :

Le basculernent du trafic marchandises s est apére sur ke Ghana qui passa de (0% en Pl 4 30%
en P2 et le Séndgal qui passa également de 30% en P1 a 35% en P2




_ Les charges liges au transport des marchandises se sont présemées comme suil !
prix de transport - Abidjan - Takorad] - Ouagadougou - Bamako — 66 108 fefa / torne
« . Abidjan — Zégoua - Bamako - 37 000 fefa ¢ wonne
u Tems - Cuagadoupou - Bamako - 40 000 fefa / womne
- (rais de traversée @, Cdle d * Jvoire - 3325 fufa fronme
. Burkina Faso - 1400 fela {wonne

.{thana - 1400 fofa f loone
. wali - 332,53 fefa ¢ tonne

Le surcoiit de trangport du 19 septembre 2002 au 23 avtil 2003 a el de 6 629 388 1606
fofa & | “importation , dant 2 932 591 050 fofa pour les hydrocarbures

A | * exparlation , 36 755 tonnes de colon ont é1& basculces sur le port de Lomé du 19
seplembre 2002 4 fin mai 2003 avec un surcolt de 1127 643 400 fcfa .
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NOTE
SUR LE TRANSPORT FERROVIAIRE

L HISTORIQUE

a) Période coloniale ;

L’ axe Dakar —Damako-Kolikoro a une longueur de 1289 km et contribue fortement au
désenclavement du Mali. I1 a vu le jour en 1924 avec la jonction des trongons Dakar- Thids-
Kayes el Kayes-Bamako-Koulikoro.

L’origine premiére du raii au MALI est 4 chercher dans la présemce [mnguise au Sénépal
et en Alpérie que séparaient lag vastes espaces soudanais.

L'idée d'une liatsom entre ¢es deux  termtommes naquit dés 1848 ; d’aboerd terrestre, puis
ferroviaire entre les doux bassins fluviaux du Sénégal et du Niger aboutissant 3 Tombouctou,
tetminus d°une voie ferrée transsaharienne,

Ce projet de liaisnn Séndgal-Algéne préconisé alors en 1848 par I'explorateur Anne
Raffenel ne regul un débul d’exécution sous forme dailleurs d’une reconnaissance de pisie
militajre Kaycs- Bamako qu’a partir de 1854 avec la nomination de Lows Faidherbe comme
Crouverneur {vénéral.

Le projet de liaison Sénégal-Souvdan-Algénc se modifiant avec la muliiplication des
missions d’explomuion el de renseignement { mission Solleiler 1878-1879-18%1, Oscar Lenz
en 1880 ete..)dont les conclusions défavorables 4 un chemin de fer transaharien, étaienl par
contrc favorable 4 une voie ferrée reliant Médine (puis Kayes) sur le fleuve Sénégal a
Toulimandie (puis Koulikoro) sur le flenve Niger, Une telle haison ferroviaire permettrait
ainsi A la France de réaliser un grand axe de pénétration el aussi commetcint de prés de 30040
km de Dakar a Niamey et comprenant

- un trongon ferroviaire Dakar -Saint Louis
- un frongon fTuvial 31 Louis - Kayes
- un trongon ferroviaire Kayes- Koulikoro en passant par Médine — Bafoulabe- Kita
. el Bamako .
- un wongon fluvial enfin Koulikora — Miamey én passanl par Ségou- Mopti et
Tombouctaw

Les mconvénicnts dus a [intermittence du  fieuve Sénépal ont  comtraint
I'administration coloniale & opter pour une liaison Ferroviaire Dakar- Koulikero en
abandonnant du méme coup la trongon fluvial 8t Louis ~Kayes.




La conyiruciion ¢u trongcon Thiés - Kaves dont Uidée fut emize en 1880, fut entreprise

gn 1907, soit 3 ans aprés 1a mise en explaitation du Kayes- Niger.

Elle fut menée sur deux trongons | Thiés - Ambidédi ( 1907- 1923 1 et Kayea— Ambidéds
(F907- 1912) qui fut mise en exploitation provisoirement l2 15 Juillet 1907 L exploitation du
trongon Thigs - Ambidéd commenga dés la fin des premiers travaux,

La jonction fut faite avee le Kayes — Niger e 15 Aol 1923 4 Ambidédi en donnant
naissance au plus grand céseau de I'Afrique occidentale frangaise, le chemin de fer de Dakar
au Miger long de 1282 km.

I.a fusion de Thids - Kayes et de Kayes — Niger fit conzacrée administrativement par
déerel du 28 Mai 1924 de Padministration coloniale aprés I'inauguration de la ligne le 17
Janvier 1924,

La Direction Geénérale du Dakar —Niger était alors installée 4 Thies , entourée des
services  généraux  do gestion ([ approvistonnements, complabilité, administration  du
persunnet) des deux services centraux de I exploitation du matériel et traction,

Sur le trongon du Kaves- Nuwger 'on notail un seul centre ferroviaiee important charge du
maténel roulant {Bamako- Kayes)

b) Périade d’indépendance

_' La créaticn de [a RCFM a ét¢ constatee par 'ordonnance N°62 bis du 29-11-1960 gui
définit ained en son article? son régime juridique: organisme & caractére industnel ot
commercial doté de la personnalité civile gt de I'autonomic- financitre placé sous tutelle du
Ministre des Transpar(s el des imvaux Publics, Elle a son siépe 4 Bamako et dispose d'une
représentation et d’unme équipe technique aupres de la Régie des cheming de fer du Sénégal
respectivement a Thigs et 4 Dalkar,

I.e nouvel vrganisme diil faire face 4 un certain nombre de problémes congéeurifs 4 la
seission du Dakar! Niger dont le siége et les principaux centres techniques Etaient regroupes
an Séndgal.

La jeune régic se ftrouve ainsi sans sidge, sans atelier, sans syseme  de
lécommunication, sans ¢quipe avec des voies wétustes ¢t un persannel pléthorique |
conséquence du rapatriement on masse des cheminols soudanais du Sénépal qui |, animeés do
cet instinct  parriotiqee qui les & lonjours caraclérisés, o consenti des sacrifices
considérabies pour que vive el prospére la répie des chemins de fer du Mali.

[ régie connur ainsi de débuts particuli¢rement difficiles avant ia relance du traflc
imemaiional en 1963 alors que 'entreprise cherchait & se structurer avec les moyeny
- disponibles. Trés rapidement la Direction de la régie eomprit que face 4 'ampleur des actions
A entrc}mendre il etait indispensshle de préeizer le cadre de dévclcppcmem de P'entreprise 4
savoir

- - Définir une philosophie et une stratégie des investissements qui s'imposaient.
- dégapger les priorités en fonction des impératifs I exéention du trafie,
- parvenir 4 une exploitation continue et efficace pour que notre chemin de fer jous
plecinement son réle fondamental de désenclavement du pays qui lul est dévolu en
assurant un approvisionnement rapide €t régulier & meindre ot




€} Apris I'indépendance

Ayant compris que seuls ses fonds prapres, d'ailieurs inexistants, ne pouvatent faire
tace aux besoins d'investissement, la régie fit appel 2 Paide bilatérales et multi latérale 2
travers le pouvernement avee la Banque Mondiale comme chef de (il

Amsi le premier projet  vit le jour en 1968 : pour circuits et gquipement de
lécommunications.

Renforcement du pare matériel roulant,

La réalisation totale de ¢e premier projet donne en tout cas aux responsables ¢t cadres
de la régie . tous leg cheminets, tout le droit d’espérer sur un avenir promoteur  a leur
entreprise qui se reléve lentemnent , mais strement de sa paralysie
Désormais placée dans 1a bonne voie, la Régie continue sa marche vers une modernisation et
le développement A (ravers plans quinguennaux et riennaux, bénéficiant de la confiance ¢ de
appui de PPautorité du pays et des organismes intemationmx. La signature d’un contrat plan
entre le Gouvernement du Mali ¢t la régie des chemins de fer est le 1émoin de cente confiance
qu'affichent les responsables au rail en général , au chemin de fer du Mali en particulier,

1I. DIAGNOSTICS
a}) Amalyse du_coniexte

La rcgne des chemins de fer est membre fondateur de I'Union Africaine des
Transports{UAC) et reste fidéle aux objectifs de I'UAC auxquels elle adhére sans réserve, et
4 la pelitique de coopération qu'elle entretient avec les autres chemins de fer en général ct
africain en particulier. Par ailleurs, elle beénsficie de °assistance ou de 1"intervention dans des
propets de développemeni, d*organismes internatianaux tels gue -

- la banyue mondiale

- la caisse généraie de coopémtion (France)

- le fond daide et coopération (Frane)

- 1 ACDI (Canada)

- la KFW {Allemagne )

- le centre international de développement. ¢t I SNCB ( Delgique)

- I"ONUTY

b} Organisation structurelle

_ La régie des chemins de Fer du Mali est administrée par un conseil d administration
présid¢ par le Président Directeur (Général de RCFM. ' :
La Direction Générale regroupe:
- L& Président Directenr Grinéral
- Le Directewr Adjoint
- Le Directeur de la Planification -
- Le Directewr du Personnel
-, Le Directeur Commercial
- Le Dirccteur des Approvisionnemeni généraux
- Le Directeur des Buffets Hétels, Wagon lits et restaurants




- - Le Drircetcur de I'exploitation Technique.

£} Activiiés techniques

Offres de fransport

2001

Matérie] moteur | 1995 ‘ ]_SFE‘ﬁ__J 1997 1998 [ 1992 |2000 20012
nombre 121 |23 23 (17 23 13 15 L5
Trafic & importation
désignation | 1995 1996 (1997 | 1998 | 199¢ 2000 200 20012
Tonnage tronsporté | 337 374 (358 |40 (257 278 230 230
{milliers de lonnes) ) U S S
Distance movenne (477 458 1450 [447 465 416 438 43K
Recetls moyenne | 28 it 23 28 2B 133 iz 32
FCFA/TKM :
Trafic & I’exportation
dézignation 1995 (1996 | 1997 [15998 | 199% (2000 2001 2002
Tonnes fransportées 103 [95  [98 (115 |98  [&2 | 44 18D
{milliers de tonnes) - j
Distance movyenne | 378 565 {565 556 |938 |549 | #56 1356
{krm) : i
Fecelie moyenne | 20 17 15 16 18 20 24 "24
{FCEFASTEM) : :
Trafic navional e
désignation 1995 199G [ 1997 (1998 | 1999 | 2000 | 2007 2002
Tonnes  transpertées . 90 90 03 45 g |68 74 P75
{milliers de tonnes) N
Distance  movenne; 320|344 |353 [367 [331 (408 436 438

- |
(k) ! o ]
Recette movenne | 30 29 28 27 27 3z 32 il
(FCPATKM) |
Statistigue d’cxpleitation
désignation 1995 [1996 [1997 [1958 [1999 |2000 [2001 [2002
Produits d'exploitation |11 770 |11 426 |10 939 |9 483 (R 604 | 5601 | 8426 (9130
tmillions de F CFA) :
Charge d exploitation 9072 18851 B376 - | 9120 104U8 -| XE5T | 7547 | 10194
{milfions de F CFA) - :
Marge brut}2 659 '2569 [2553 [362 [-1894 (743|879 [-1067
d’exploitation (millions . : i
da¥ CFA) 5 _
Résullat net| 203 1368 1806 2002 |-4163  |-1787|-3377i-4920
d’'exploitation {millions j - o




[deFCEA) I T ]

Il PERSPECTIVE [PAVENIR

Les divers projets de développement de la RUFM de 19654 1985 soutenus par Ic
(Gouvernement de la Répubiique du Mali ¢t les partenaires au developpement s inserivent
toujours dans le cadre du programme de déveleppement éeonomique et social du Mali.

Ainsi les 3 programmes de développement de la RCFM cadre la période de 1986/1990 pour
une somme de 46.604.969.000f cfa,
Les projets g’ inscrivanl dans ce programme porient sur :

- 'infrastructure,

- le matériel moteur

- les installations fixes

- les bitiments remorques

- la formation du personnei

- divers

1} Infrastructures

Les projets inscrits au titre de la voie et des batiments concernent essentiellement
Famélioration de V' Crat de la voie sur le résean.

2) Installations fixes

Deux projet concernent ce volet
- Amélioration des relations d 18léphoniques
- Installalion du systéme de béton pilote

5 Matéﬁel maoteur

Le matérigl moteur englobe tout e qui ¢st 'acquisition de matériel divers de traction
pour faire face & la croissance du mrafic.

4) Les bitiments
Les projets de ce volet concernent :
- la construction d’un immeuble administratif ¢t commercial pour Ja RCFM ;

- I'extension de s installations de formation 4 Bamake et Kayes

5) Formation professionnelle
Ce projet couvre divers programme de formation du personnel

6) Projet d’extension duw résesu

Il s’agit de projet & moyen et long lerme dont la réalisation permettra le désenclavement
total du Mali par le Chemin de fer. :




7y Concession dc lu ligne du chemin de fer Dakar-Bamako-Koulikero : Enjeu pour le
Mali et stratégie 4 moyen terme. :

a) La siratégic i mi}}'l:-n Lerme

La stratégie 4 moyen terme sera axée sur Jes points ci- apres
Gestion de I'impact de Ja privatisation sur los employes
Le valet social doit avoir un traitement approprié par élahoration d'un plan social adequat.
L& changement doit 2tre mis en euvie de maniére accélérée afin que I'znsemble du personned
soit fixé sur son sott. Le concessionnaire doit assurer a son personnel des meilleures
conditions de travail et intéressés les mavailleurs en cas de bons resultats.

b) Amélioration de la quakité de service :
Elle s traduit par la gualité du serwice :
- la ponctualité
- la fiabilié
- luosfowrite
- Tefficacité dans les opdrations

¢) Les investissements _

Il s*agit de 'un des facteurs essentiels 4 Ja réussile de la concession. on veillera au respect du
programme d'investissement établi. .
Rapport d »avancement du projet sectoriel des transports {1994-2004).

Au niveau de la régie les activités se poursuivent dans les domaines ci-aprés :

a) réhabilitation :ie sevtions de la vnie ferrée (financement parattéle IDA et AFD}.
b) Constrction de la gare marchandise (financement 1D A)

) Mise en ceuvre de conditionnalité notamment la création de la société d’expleitation du

teafic international (SETL}.
1. Finuncement IDA ;

La production au cours du trimestre 2000 a été de 21 032 m3. Ainsi la production de ballast
cumulée de 105 D00 m3 au 30/ /2000 a &té poriée & 126 032 m3 317122000, La sociétd a
poursuivi ses aclivités dans l cadre de 'application des pénalités el que réclamée par le
message en dale du ! 4/9/72000,

2. Financement AFD ;

Le point d’exécution des actions -financées par 1'AFD emrc dans Je cadre des travaux de
rehabilitation de la voie ferrée (fournivure de matériel, équipements et travaux d'exécution).
Toutes les fournitures, matériels et équipements prévus pour les travaux de réhabilitation de
la voie sont acquis. Le contrat de contrdle et de surveillance des travaux a €€ attribue au
hmeau de consultant Soceted.

A. La gare de Korofina 3




Les travaux relatifs aux trois [ols (nfTastructures. pose. de voie ferrées. bétiments) sont
acheves. La réception provisnire des différents Iots a éi¢ prononcée respectivement

le 20/ 622000 pour Sotrafer (lot 3), le 28/6/2000 pour CBE {lot 1), le 30/6/2000 pour Mdral
Soudan 5LOT 2 Avant ila misc en cxploitation de la nouvelle gare des travaux
supplementaires relatils i la sipnalisation et la sécurité {garages francs) sont en voie
d’achévement.

B. Les systémes de télécommunication :
Dans le cadre de "execalion du marché des fournitures ont é8 recues. les appareils onr ¢
installés ¢l la sociétle C5 Télécom est attendue pour leur mise en service, Un avenant a cte

approuve ¢n vue en vue de financer des matériels complémentaires.

O, Mutériels roulanis !

Auwcung suite n'a €t reque suite 4 lintroduction de requéte pour le finapcement des
locomolives auprés des partenaires financiers.

D. Equipements logistiques ;

Le financement des actions prévies n'est pas cncore assuré.

"E. Etudes = Contréle et missions :

[Ine élude de la zone ferroviairs 8 €1¢ réalisée par Iz consultant CANAC.
Une étude de DAG pour la télécommunication a é16 réalisée par CANARAIL.
Une ¢ode de I'incidence de la création de fa CE11 sur la RCFM a été réalisée par TER.




MINISTERE DE L’ _EQ{'JIPEMEFT - REPUBLIQUE DL MALT -

ET DES TRANSPORTS Un Pruple — L'n But — Une Foi
MINISTERE DELEGUE CCHARGE
DES TRANSPORTS
DIRECTION NATIONALE

DES TRANSPORTS

OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

NOTE
SUR LE TRANSPORT AERIEN

Aprés I'indépendance, le Mali dans le cadre de la consolidation de 'unité nationale ot
du dévcloppement éconemique et sociale du pays & accordé une attention particuligre aw
transport zérign, Ba effet dés 1961, on asgistait 4 la création de ta Compagnie Mationale
Agrienne ¢ AIR MALIp. Cette Compagnie devait assurer les liaisons interne et
internationales. Elle L'ﬂuwalt en 1977 un réseaw de 5377 Km & Pintériear da Mall et 15803
Km & I'extérieur {(pays voisins et Europe).

Les difficultés gestion de cette compagnie aidant et face aux commaimes des
pmgranunés d’ajustement struettrsl de la Bangue Mondiale ct du FMI (Fonds Monétaire
[nternational) cette Compagnie était appelé 4 disparafre. Des cendres de cette Compagnie est
née une nouvelle appelée MALE TASS qu devrant disparaitre également suite 4 1"adhésion du
tdali & la Compagnie intemationale AIR AFRIQUE dont ta liguidation de MALT TASS ¢t 1la
création de AIR MALI A étaient une des conditions de cette adhésion,

L industrie du transport a€rien a subi de profondes mutations dans ies anndes 1980
avec la déréglementation imervenne aux Ciats-lUnis d’Ameérique et les programmes de
libralisation initi¢s en Europe,

Les Ministres africains chargés de I"Aviation Civile onl signé ¢ 14 novembre 1999 4
Yamoussoukro la décision relative & la libéralisation de "acees au marché du transport adrien
en Afrique. Cette décision adoptés en juillet 2000 4 Lomé par le Sommet des Chels d'Frat est
entrée en vigoewr en aoilt 2000,

Cette libéralisation a pour i}bjecﬁfs :

- Uamélioration de la quakité des services adriens ot |a réduction des tarifs-;

- Pavgmentation du trafic , .

- Pamébiomauen de la siteation Ananeere des aéropors e la rdalization de oouvesux
investissements ;

- la création de nouveaux Emplms




A coté de ces avaplapes de la libéralisation existe-un risque certhin de disparition des
peliles compagnies au protit des grandes (consortium), '

La mise en auvre de cette décision a modifié Ic paysage agronautique sous-régional avec
la création de nouvelles campagnies adniennes ou b restructwration de compagnies existantes.,

En ce qui concerne e Mali ta stratégie a consisté en ja libéralisation du (ransport aérizn
dormestique par Ia créution de nouvelles compagnics de vols réguliers 1 de vols 4 ta demande
{avions taxi) au e d°Air Mali SA qui sont
- Lignes Aériennes du Felou {LAF) ;

- Mulli Air Bervice (MASY ;

- Avion Express (SAE) ;

- Société de Transport Aérien au Mali (STA-MALID ;

- African Airlines ;

- Mali Air Transport ;

= MNAS AirSA

Presque la totalité de ces compagnies ont vite mogniré leur limite & canse

duo manque d*cxpéricnee et du professionnalisme des promoteurs
- des coiits d’entrelien et de maimenance trés élevés des avions.

Cependant d"autres comme Aftican Airlines et SAE parviennent 4 se maintenir,

1. Intervenants dans le systéme de transport aérien :

Plusieurs acteurs interviennent dans le paysage aérien matien dont :

- la Direction Nationale de I'Aéronantigue Civile (DNAC) qui est un service public
charge d’élaborer ot de mettre en ceuvre les $léments de la politigue nationale cn matiére
d’aéronautique civile au Mali. Elle veille 4 I'application effective de la réglementation et
des Conventions internationales.

- PASECNA (Apence pour la Sécurité de la navigation Aérienne en Aftique et a
Madagascar) dont le réle est d'assurer le contrle et la gestion de la sécurité aérienne. Elfe
s'occupe de la gestion des activités communautaires. De méme i cause de son expérience
et de sa techniciié ia gestion des activités nationales aéronantigues lui ont ét¢ aussi
confiées par le Gouvernement du Mali. A cet égard elle dispose de I'ensernble des revenus
gen<rés par les redevances {ouchant la circulation et la sécurité des agronefs.

- les Aéroports du Mak (ADM) : il ale statut d'un EPIC. 1l assure Ia pestion de |’ Aéroport

intcrmationale de Hamako-Sénou et les adroports natdonaux. Iis sont chargés de
I"adroinistration et de ia gestion des installations aéroportusites et sont responsable  ce
ulre de la perception des loyers commisreiapx et des redevances lides & D'utilisation des
instaliations physiques (redevance passager, fret, carburant, et des services rendus par les
CONCESSI OIMalres).




- les trunsporteurs : Les opéralions de transpart sont réalisés par.des transporteurs privés.
Au niveau internaiional, Alr Afrique assurait le rile de transporteur officiel malicn.
Acwellemnent sa liquidation est confirmée. Au niveau national il existe un monopole de
fait confi¢ a Air Mali Sa qui dispose toutcfos de ia possibiité de conclure des ententes
avec d’autres transporteurs maltens  Actuetlement 1'agrément de Air Mali 3.4 est suspendu

2. Aérodromes et équipements aéroportogires -

Suivant les stabistiques de la Threction nationale de 1" Aéronautique Civile on dénombre

actueilennent

- 13 aérodromes principaux dont é internationaux {Bamalko-5énou, Gao, Kaves, Mopti,
Sikaszg et Tomboucton) 2t (Goundam, Kénidba, Manantali, Nara, Nioro, Tes Salit et
Yélimand)

- 12 adrodromes secondaires (Ansongo, Bafoulabé, Bandiagara, Bougouni, Bourem, Douent
Za, Kidal, Kolokani, Koutiala, Markala et Niafunké) ; '

- et4d aérodromes privés (Teériyvabougou, Syama, Sa Diola et Mortola).

Les équipernents d’aide 4 la navigation (transmission des messages, guidape des
acronefs) sont satisfaisants sur les six principaux aerodromes internationaux. Les équipements
acroportugires des agrodremes principaux { bien quacceptables) ainsi que coux des
afrodromes seeondaires devront faire Pobjet d'une modermisation @ d'un renforcement
suivanl les recommandations du Plan Agronawtique National couvrant la périade 1991 -20040,

Particuliéremeant en ce qui concerne IMadéeoport de Bamako-Senou {ouvert en 19747, 1l
v a lieu de signaler que la longueur de la piste ne permet pas le décollage des avions de (ype
B 747 et A 300 avec leur charge marchande maximale. D*oi la nécessité de porter la longueur
de la pistc 4 3200 m.

Le Projet Sectoriel des Transports en cours dexéeution prévoit ta construction de la
cloture de 1’aérodrome de Bamako-Senou { exécuté ) el "égquipement en appareils de sécurite
de I"aéraport de Tomboucton.

3, Trafiv commereial des adroports :

L’examen du trafic commercial des agroports du Mali nécessite la séparation du trafic
international et du trafic nationzal,

Tratic international -

l.¢ irafic intermational 2001 concerne surtout Padroport de Bamako-Scenow dant [ évolution se
lrguve sur e tableau ci-dessous. 1] @ connu une baisse par rapporl au trafic de 2000 . Cente
baisse est probablement due 4 ia crise qu’a connu et continue 4 connaltre Alr Afrique au cows
de ces derniéres années. Elle cot de 'ordre de :

= 778 % pour le mouvement des aéronefs -
- 14 % pour le trafic passagers ;

- 17,89 % pour le trafic fret ;

- 52,07 % pour le mafic fret postal.




Désignation 1998 1999 2000 2001 2002
tlousements B 56d @032 9023 ] | T186
d’aéronets )

Trafic passagers 280338 | 308346 ! 315409 310917 316975
Trafic fret (T) 3 865 4310 3440 4 466 use |
Trufic tret postal (1) 154 128 217 104 9

En 2002 , le trafic passagers a augments de 2 % par mpport 4 2001 avec la prédomingnee

d *AIR France aves 30 % du tralic .

Trafic nationak ;

[{kg)

Désignation 1998 1999 2000 2001 2002
Mauvernents 3307 2324 1132 2428 2235
¢ adronefs

Trafic passagers 19 907 34 432 16 551 19 848 22582
Trafic fret (T) 1207 2 559 5 744 1 023 2
Trafic fret postal RSB 438 442 - 3

D¢ maniére géncrale il ressort du rableau ci-dessus que 1e trafic national passapers a baissé au
cours de ces demiéres années Une faible reprise = * amorce en 2002 en passant de 19 848

passagers en 2001 2 22 5E2 passagers en 2002 ( soit+ 14 % )

Ces diminutions résultent de la dépradation des séroports intérieurs et des difficultés
d’cxploitation de Air Mali SA.




MINISTERE DE LT NPERENT REPLBLIGUE DU MALI

ET DES TRANEPORTS ) 15M Peuple = Un But - Lne Foi

CIRECTION NaTIONAL DES TRANSPORTS

ORSERV ATCOHRT, DES TRANSPORTS

LES TRANSPORTS WLUVIAUX

Deux fleuves oilrent aujourd hui un inlérét majeur pour le tfali
- le Niger, dont l¢ bief central est trés anciennement utilisé pour la pavigation.

. le Sénégal , dont le role actuel est tout & fait marginal mais dont I'aménagemesnt donne
lieu & de vastes projets,

1.LE FLEUVE NIGER.
L fleuve Niger est composé du bief sud et du biet nord.

Le bief amont o MNiger ou bief sud.

Le Niger peut étre remonté par des bateaux de commiEIce:
. de Bamako 4 Kouroussa {374Km)

. ou en cmpruntant le Milo . affuent du Niger, de Bamake o Kankan (385km).

Ces deux villes sont relides au port de Conalary par une route ¢l Lo chemin de fer . Le cours
supérieur du Niger permet une deuxiemc lizison mer- Bamako. La guinée a emtrepris la
rénavation compléte du port de Conakry.

La navigation est assurée habituellernen sur ce bief d¢ fin Juin & début Décembre.

Le Niger dans son bief Sud coule sur des formations rocheuses |

La Compagnie Malienne de Navigation a I’habilude & assurer sur ce bief un faible trafic
annuel de 500t de produits alimentaires. I ’exploiration de la haison Bamako- Kankan par
bateaux remonte aux annéss 1918 et s'est développce avec Ja constraction de la voie Kankan-
Conalury. Le Trafic fluvial de la CMN sur le réseau amart du Niger a évolué de 63 tannes de
produits et 4308 passagers durant 1a campagne de 1967/ 68 4 926 tunnes de produits et 1926
passagers en 1977/ 77. Actuellement on enrepistte seulement quelques produits el passagers.
Le résenu amont Tait également Pobjet d’une exploitation informelle par des pinassiers dont

'\.

les activieés sont oricntées essentiellement sur le transporl fluvial de bois de chauffe ot du

sable vers Damako. 11 faut retenir que Ic bief sud n'a pas fait ['abjet détude approfondic gt
son développement futur est lié 4 la construction de la toute Ramako- Kourémalé- Kankan
dont le fimancement est acquis et les travai ont démarte . :

Le Niger n’est pas navigable entre Bamuko et Koulikoro 4 cause dos rapides de Sotubs et do
‘Kenié. Toutefois 1} est possible de franchir ces rapides en période de hautes saux avec du

matériel léger.




bt

Lc hief aval (bief Nard) du Niger ou Grand Bief

Le bief aval ou bief Nord s"étend de Kouitkoro 4 Ansongo. sor une longueur de 1. 408 km.
I] est pariagé en 3 sections -

- Keulikoro - Mapti {504 km)

- Mopti - Tossaye {694 ki)

- Tossaye - Ansongo (210 km)

Koulikore — Mopti.
Il s caractérise par une série de seuils sableux et rochewx et une zone boueuse & Pentrée du
port de Mopti. Le balisage de ce irongon effeetud a I"épeque coloniale {en 1957 } avait
complétement disparu en 1993, date 4 laquelle la Compagnie Malienne de Navigation a pu
assurer la pose sur ce trongon d’unc dizaine de balises en potcau pour des besoins de 58
balises.
Ce trongon est la scction  pratiquée depuis longtemps, et la mieux connue,
Entre Keulikoro et Farchon, la Navigation est possibic ¢n moyenne six mois . La seetion
Fanchon - Markala 95 km est navigable toule I"année, grace au barrage de Sansanding. Ségou
port de {'office du Niger, est situé sur cette section, 3 S0t km en ament du barrage. que
contourne le canal de Markala.
Entre Mopli et Markala , a Diafarabé, prend naissance le Diaka, affuent le plus important du
Niger, puis d’auires alfluents du « Delig vif » partcipent aux pertés avant que le Niger ne
regoive I'apport majeur du Bani 4 Mopti, o
Sor e irongon la navigation s arréte souvent en début Décembre, -

Drivers procédés sont envisagés pour améliorer les condilions de navigation sur Koulikoro —
Mopti, dont le plus remarquable serait sans doute le soutien du débit au maoyet de lichages du

barrage de Sélingué.

Moapti - Tossaye,

Cest un bief dunaire homogéne jusqu'a Kyra 4 60 km en amont de Tossaye. Sur la sechion
Kyta- Tossaye apparaissent des afflcurements rocheux relativement dangereux juste en aval
de Kyra ainsi qu’en amont ef en aval du défilé de Tossaye.

Le chenal 4 travers le lac Debo présente des difficuliés énormes en raison du dépdt de
sédiments transportés par le fleuve,

Le c¢as du canal Kourioomé. Kabara (escale de Toumbouctou} mérite une atlention
perticuligre du fait de son ensablement.

Sur le trongon Mopti- Tossaye, la CMN a procédé en 1993 a la poase de ? balises canadiennes
&n poteal. '

Entre Mopti et Diré, la pente moyenne esl extrémement faible 1,2 em f km et varie
considérablement au cours du cyele de crue.
La CMN navigue entre Mopti et Diré sept mois et demi sur douze. _

Entre Diré et Ky, la pente est a peine Plus forte (2em / km} et les seuils sont 1ous sableux.

Le canal de Kabara {Skan) trés ensablé, ne permel I'aceés 4 Kabara, port de Tormbouctou, gue
quelques semaines par an. On peut naviguer par contre entre Diré et Kyra du 01.0% auw 15.04.
six mois ¢t demi sur douze ce gui limite considérablement J¢ trafic entre Mopl & Gac.

-2
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Tossmve- Ansongn i . )

De Tussaye 4 Bourem le Niger coule entre les dunes ¢l Ia pente est en moyenne de demyd km .
Entre Bourem cf Gao |4 pente es1 de Sem / ke, i faut signaler 2 ce nivery que Paccés au por
de Gao est rendu impossible a cause de I'ensablement. Lu profondeur de 1esy nhaneint qu’un
a deux métres en périade de crue alors yu'elle &rait de guatre méeres witrefojs,

La sectron Tossaye  Bourem présente des CAracldristiques vuisines de celles de Mapti
Kyrma. '

A partir de Bourem, le Niger emprunte une vallée qui rejoint elle — méme 3 Gao la vailée

fossile du Tilemsi. La naviganon pewl avoir liew enmoe Tossawve et Ansongo de debut
Scptembre & fin Avril @ 8 mois

En raison de 1a raideur de I'onde de crue, les dates ne différent que oe quelques jours des
dates de début et de {in de navigahilité 4 ] .40m d’enfoncement |

Les pérodes de navigabilit€ sur un trajct plus long se déduisent aisémeni. Par
exempie -

- sur la relation Koutikoro-(Fan, Ia navigation pewt commencer le 25 Aoit et prendee
fin le 30Décembre, soit une période de 135 jours

- sur la relation Mopti — Gao, la navigation peut commencer le 20 Aciit &1 prendre fin
le 17 Mars, soit une période de 190 jours, soit presque deux mois de plus.

Au cours des dix dernféres années la durée de navigation s'cst rédutle a 105 jours sur
Koulikaro-Gao. seit |30 jours sur Mopti-Gao,

. Le Niger en aval d'Ansongo.

Le Niger n’est pas navigable sur le plan commerciale entre Ansongo et ["gval dos rapides de
Tillabén, a | 10km de "amont de Niamey, soit 5ur une lonpueur de 244km.

Il s’agit d*un bief a forte pemte et 4 faible tirant d’cau, au lit encombre de roches, coupé par
des rapides 4 Labbézanga, Ayoro et Tillabéri.

Le Niger est ensuite navigable jusqu’a la rotenue de Kainji, puis jusqu’a la mer. il y a
exactermnent 2000 km 4’ Ansongo 4 la mer,

Les biefs adjacents.
Les cangux de 1*uifice du Niger. (200lm}

ls comprennent le canal du Sahel (i36km). le canal du Macina {36km) et leur canal
adducteur commun (8km}, qui les met en communication avee la retenue de Markala.

- U3 sont navipables toute I’année, au mouillage minimum de 0,90 m cn pirncipe et les
£cluses d aceis ont powr dimensions 50 m x 8,50 m. T
Leur mauvais entreticn limite cependant leur navigahilite,

Le Dials :

Ii est navigable dans ies méme conditions que le Niger sur une distance de S0km c'est &
diré jusqu'a Tenenkon,

Le Banij :
Il est navigable dans les mémes condilions que le Niger sur one distance de 225km.




- Le Bara-ls=za -

Ml est aussi navigable yue I’Issa-Ber ( ou le Miver )mais il est plus &teoil et déerit
d’innombrables sinuosités,

Suite aux investigations effectudes en 1994 par ia Dircetion Nationale de Phydraulique e1 Qe
VEnergie et la Compagnie Malienne de Navigatiun, les travaux d'amélioration des conditions
de navigation du bief Nord du Niger devronl porter sur les éléments suivants -

A court terme ;
Pose de 106 balises et Uk katadiopres......................... 60, 000.000cta
Réparation et cnireticn des quais de Tonka, Niafunké,

Dirg, Ségon, Ke- Macina, Diafarahé Akka Gourma- Rarhous, Temers 1 30000000 § ofa

Snuﬂnmilﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ fela
A mayen terme ; i
- Acquisitibn d’un dmgueor... . 75.000.000 felfa
Iyagage chenal du canal Kourioumé- Kabara.. .. 200.000.000 fofa
Dragage cansl Markala et accés (exéoutd.. )., 120,000,600 fcfa
Dragage chenalduiac Debo........................_ 380.000.000 fofa
Dragage aceds av port de Gao et cldtare. . [ 100.000.000 fila
Sousf otal. oo e 1. 530.000.000 fofa
Total général {court et moven termes)..................... 1. 740.500.600 fcfa

Trafic flovjal sur le Mipcr

Le réseau Nord du ficuve Niger du point de vue exploitation se présente comme le hief
principal des activités de transport fluvial.

La CMN a assuré sur ce bief des trafics de pointe en 1967/68 de 63816 tonnes de produits et
46593 passagers. Durant la campagme 1976:77ie trafic & baissé et a continus de chuter pour
ne représenter gue 9351 tannes et 12350 Passayers en 19992000, contre 7769 tonnes et 14153
passagers en 2000/2001.En 2001/2002, la CMN a transporté 11692 passagers ( soil ume
baisse de 13 % par rapport 4 la campagne 2G00/2001 | et 7677 tonnés de produits { soit une
baisse 1,2 % par tapport & 2000 / 2001 .

Durant la campagne 2002 / 2003 la CMN fransporie 8 169 voyegewrs et 6339 (onnes de
produits . Le trafic en 2002 pour la CMN continue done de baisser par rapport 4 2001 de

30 % pour les voyageurs et 17 % pouwr lvs marchandises .




h

les distances moyennes de transport Je murchandises el e passaprrs ant dvglpé
- respectivement de 498km ¢t 340 km enl976:77 4 478km 1 429 km en |994/95 pour ére de
475km et 34km en 19992000 contre 482km of 321 km er 200002001, 428 km et 5 18 km en
200172002, 429 ¢ 528 km n 2002 /2003 .
Celle basse continue du trafic du bief nord du Niger est liée 3 plusiews facteurs dom
- Famélioration de 1"€tat (bitumage) des routes Bamako- Ségou- Mopn, Sévare- Gaa,
tlarkala- Niono, Markala- Macina,
- La dégradation des conditions de navigation (mangue dv balisage ot enzablement
du chenal navigable, dégradation des quais er des ports ).
- L& réduction de la période de navigation consécutive aux sécheresses des
annees 73/74 et de 198041990 (la navigation a &té réduite de 90 jours).
- Les difficultés de gestion de la CMN{ obsolescence des bateaux, mangue de
picces détachéer. problémes organisationncls. difficuités de trésorerie ete)
A T'heure actoelle on peut constater tue les principaux ports de trafic de marchandises sont
par ordre décrossant :, Mopti, Kabara, Kealikaro, (ao SEgou,

! fuul également signaler sur le biel Nord | la présence dune flone de pinassicrs qui ménent
une activile diversifide de transport tluvial, Bien que Iactivité des pinassiers soil assez mal
connue .on peut évoquer quelques tendances la concernant. En effet ¢'est durant les annees
1960 que les pinasses onl conmi un fort développement Jié i 1a disponibilité de moleurs hors
bord robustes et i ia création en 1962 de la coopérative des transporteurs fuviaux de Mopt,

l.a capacité unilaire des pinasses destinées principalement  aux transports longue distance
varie dé 20 & 100 tonnes( avee possibilité de transporl de 10 4 80 pazsapers).i enfoncement
des pinasses érant de 0.70m, les pinassiers déburent gencralement leurs activités 2 semaines
avant Ja CMN dont les bateaux ont un enfoncement de 1,10m en gEniTil.
Une enquéte mende en 1995 4 Maopti a permis de dénontbrer au nivesu de la voapérative et dy
syndicat des transporteurs fluviaux de Mopti 94 pinasses d’une capacité dc 3820 tunnes plus
2685 places. 1l faul également signaier 1'existence de pinasses & Ségou, Kabara, Diré, Craa,
Niafunké et Tonka dont les caractérisliques pourront &ire cemées dans |2 cadre d'une érude en
Cours sur [ Lransports fuviaux. (Fénéralement 15 pinasses assurent Ic transport des céréales,
du paisson. de la farine, des nattes _du bois et autres produits alimentaires

Lenguéte sur la mavigation fiuviale par piroguc sur [¢ Niger effeciuée en 1983, faisait une
estimation du Irafic marchandises des pinasses & hauteur de 150000 1onnes dont les 80%
s'effectuatent sur le trongon Ségou- Mopti- Tombouciou avee une nette domingnce de Mopti
paur 30% du trafic, Cependant il faut signaler que la grande mujorité de ces transports
§'effectue sur des distances relativernent courtes et en complémeniarité avee les transports
cffectuds par la CMN. _

Pour "avenir, on peut penser que les activitds de transport tluvial se concentreronl surtout
dans Ja zone Mopti- Tambouvetou ou plusicurs villages ne sont accessibles que par le fleuve
durant une bonne partic de I"année. . _ ' '

En cffet le constat générai qu’on pewt faire actueliement . cst que le transport fluvial a pris du
recul chaque fois qu'il était doublé d*une voie routicre ou ' une voie ferroviaire,




Les tarifs de transport fluvial

Au niveau de la Compagnie Malienie de Navi pation, les tarifs de transport Auvial varent en
tonction de la nature des produits transportés et se [HEsENEN] COMITE St -

19902000 200200
- Léréales ¢ produits locaux d'alimentation,,,.........14,14 fcfa la v km 21.3%
- Matériauxdn‘:uunstructiun........................,.....2,2,33 fcfa la t/ km 34.5%
- Hydrocarbures.........._................ 283lcfalstkm 0,0928%fa I/ km
- Boissons alcoolisdes, denrdes périssables. . ... ... 42 53cfalati km 64,32
- Machinene lourde. ... ..., ceeee. B9 61cta la v km 131,36

Pour le transport des passagers la CMI:J appII-t.;[ue des taux varianl de 8,79 cfa la VKM cn 4%
classe & 165,7¢fa la V. Km en cabine de luxe.

Les tarifs de la campagne 2000 ¢/ 2001 étaient appliqués également durant la campagne
2001 / 2002 e 2002 / 2003

Les pinassiers pratiguent des prix variant tés souvent en fonction de ia nature des produits et

des relations desservics, On peut citer quelques cxemples de tarifs pratigués par les
pinA3IFIcrs :

- Mil sur Mopti- Knrin_umé_........................ ceeeieviiiinee.. 3058¢Fa la ¥ km
- Clment sur Mopti —Korioumé.. ... 48,50 efala vV km
- Graviers sur Tonke- Korioumé...._.................. . 38, 70cfa la v km

s pinassiers qui trés souvent transpoitent des passagers sur les marchandises embarquées
pratiquent des prix wrés diversifiés sur les passagers suivant les relations concernées. D'un
taux de 13cfa le V. kin sur une distance de S0km, le ¥/ km peut-8tre de 25¢fa sur une distance
plus courte,

IL. LE FLEUVE SENEGAIL

Le Sénégal peut &tre remonté par des bateaux fluvizux jusqu’a Kayes, soit sur une longueur
de 924 km durant la saison des pluies . L intérét de cetle liaison est qulelle est d ores er diji

relayée 3 Kayes par ie chemin de fer vers Bamako, muis aussi qu'a terme efle paur devenir le
maillon essentiel 4 "une voie d’accés fluvip - maritime.

L'estuaire est navigable toute I'année sur 350 km de long, le vent rendant cependant Ja
navigation difficile. La période de navigation diminue enzuite de I'aval vers I"amont, pour étre
reduitc 4 5 meis 3 Ambidédi. Les dernjers 50 km, jusqu'd Kayes, sont particulisrement
difficiles : ils comprennent au moins 5 senils rochelx, qui ne sont estimés navigables yue
lotsque le débit dépasse 250 m3/s soit 3 mois par an, s '

. L2 probléme de Iestunire

Actyellement, une double rupture de charge est nécessairce ; soit 4 Nouackehott et Rosso soit

4 Dakar el Saint — Louis. Pour tenter de supmonter cet handicap, I"OMYS a lancé une etude
d’ameénagement du port de Saint —Louis.




‘Lit nuvigation fluvio- maritime traditionnelle ctani exclue powr des raisons d¢ tirant d'ean
{environ 3 m toule i"annde seraient nécessaires 4 sa rentabilit€) | 1a solution envisagée 4 long
terme et , pour Je Mali, celle des navires portes — harges. Ce systemie beaucoup mieux adapié
aux trafics légers de marchandises diverses, a des coiits d’expinitation assez mal connus dans
les conditions analogues & ceiles de 'embouchure du Scnégal.

L'existence d’une forte houle et de la baree 8 1'emibouchure rend pen opérants les divers
Systémes existants,

I."étude actuclle, dont les conclusions ne sont PES CTCOTE CONNUES, POTIC SUr Un aménagement

traditionnel du pott de Saint Louis, permettam 1’ accés aux cargns maritirngs de 8m de tirant
d’z2au,

L’aménagement du fleuve

L’aménagement du Hleuve Séndgal pour 1 navigation a donné lieu récemment 3 une étude de
FOMVS,
Cet aménagement doit ienir compte de Paménagement des barrages de Diama et de

Manantall. [es conditions de navigabiling varieront avec I'utilisation progressive différenciée
de ces ouvrages.

POSSIBILITES ET PROJETS D’ﬁ.MELIDRATIDN DU FLEUVE SENEGAL

L¢ Sénégal constitte, aprés le Niger | le fleuve Jo plus grand de 1" Afrique Oceidentale,
La direction générale de son cours est orientée dans le sens de la latitude d'Est en Quest
Le fleuve traverse trois régions principales, 4 savoir -

. L& hant bassin qui s’étend de la source duns le Fouta Djallon a4 Bakel
- La vallée de Bakel 3 Dagana

. Le delta va de Dagana a la mer.

La section navigable du fleuve Sénégal va de son embouchure! Saint — Louis} a la ville
maliennc de Kayes située dans ie haut bassin, [l exisie de nombreix bras paralléles au
lit principale du fleuve dont le plus important est celui da Doue en aval de Podor,

La pente movenne sor le secteur navigable est seulement de 2.1 cm/ km avec un

maximum de em/km sur le trongon Kayes — Bakel et de 0.5cmikm dans le delta en
aval de Daguna. : :

L'embouchure du fleuve tombe dans Ia catégorie des embouchures hloguées avee une
passe détivante qui pose de sérieux problémes dacces du flenye aux navires de mer




LES RESSOURCES ET LES POTENTIALITES DU BASSIN DU FLEUVE SENEGAL

Le bassin du fleuve Sénégal regorge d’immenses ressources et potentialités qui se présentont
de maniéres suivantes :
Chiffrée 4 environ 3 millions d’habitunts en 1998, Ia poputation du bassin du fleyve
Senégal représente los 13,6% de la population totale des irois pays. Cette population
s'adonne principalement & |"agriculture, I'Elevage et la péche. Ces secteurs sont
fortement conditionnés par la disponibilité en eau et PrEsentent une précarité e une
vulnémabilité des systémes de production,
La population du bassin est maryuée par I*émigration de la populatiun masculine aciive
que le programine de 1'OMVS se propose de combattre,

- Le potentjel d'agriculture irriguée

Les terres cultivables dans la vallée et le delta du fleuve Sencgal sont évaludes 4 plus de
800.000 ha_ T.a régularisation des débits du {leuve e I*arrét de ia remoniée de |a langue
salée permettent d’assurer I'inigation de 375.000 ha.

Pour ce volet | il cst envisags le développemcent des moyens fechniques institutionnels
et financiers appropri¢s pour le rythme d'uménagement, amélinrer les techniques
colturales afin d accrofire tes rendements et favoriser la diversification des cultures.
Four sauvegarder fes intéréts des population i) est prévu une association étroite cnlre
les branches d’aclivités de ["élevage, de la sylviculture el de la péche.

- Le potentiel de production anjmale

Le bassin abrite ¢nviren le % du cheplel bovin ¢t environ e 1/5 du chepte] ovin - caprin
des 3 trois Etats.

- Le potentiel sylvicole

Dans la valléz et le deita les principales ressources sont ticdes de guelques foréts de
bois servant de combustibles. :

- Le potentie] piscicole

La péche continentale est influenceée par les variations climatigues et l2s tmises 4 terre |
sont relativernent faibles. - . i '

- Les réductions des surfaces inonddes a provoqué une baisse de production d espéces
piscicoles du bassin . Un relévement progressif du niveau d*étiage du lit mineur du bras
principal et de centaing bras secondaires permetiry le développernent d espéees varides.




. - Le potenticl meinjer

Le potentiel minier du bassin représente une bonne partic des TeSStUrCcs minidTes
reconnues au miveau des trois liats. [l comprend d'importanies substances minjéres
welles que le fer, les phosphats, Lt bauxite, les marbres |, de calcaire. ies argiles et une
présence non meins importantes d'or. de cuir. de chrome, de diamam. d*uranium.

(Ces substances sont la plupart situées dans une zone plus ou mains large ceinturant |e
cours du fleuve et ses affluents, mais 4 plus de 400 km du front atlantique.

L exploitation de ces minerais dépend dans unc grande mesure de la dizpanibilité de
'énergie et dc systtme de transport bon marché. L*énergic de Manantali el les
perspectives de développement du transport fluvisl seront des Facteurs déterminant du
développement minier du bassin

- Le potenticl de production épergétique

[.ce sites de barrage sur le Aeuve Sénégal o1 ses afflyents susceptibles de produire de
Iénergie hydro-lectrique a meillewr coiit dans le haut bassin. ol un polentiel
productible wial  d’environ 4.500 Gwh pareni lequel un patentiel de 3300 Gwh
intéresse 'OMVS.

La centrale et les lignes de transport d'éncrgie et d'interconnection de Manantali on
cours de réalisalion, constituent le premier maillen d'une chaine de production
englobant Galougo (1500 Gwh ), Petit Gouina (300 Gwh). Félou {(400Gwh) el
Gourbassi {1HGwh ).

- Le potentiel E_m'l ugtriel

Le tissu industriel du bassin st peu développe et est murqué par I'existence de quelques
whws de production agro- industriel dans le dels du flenve. Ley perspeclivis de
développement dv ce secteur se dessinent 4 I"horizon. avee [a disponibilite prochaine de
' énergie de Manantali dont une bonne parlie lransitera par Parédre ouest longeant le
fleuve Sénépal.

- Le potentiel touristigue

- Cette branche d'activité est peu développée dans le bussin qui regorge cependant de
potentialite touristique marquée par des monuments historigues, des parcs d’attraction
{langue de barbarie, djoudj, diewling), des chutes pittaresques {CGiouing, Féleu), Ie lac de
retenue de Munantali ¢te...

Une politique de promotion et de valarisation de ce potentief est scluellement mise en
ceuvre. Le développement de ¢ sectenr inléresse la na vigation.




L'OMYS et 'aménagement du flenve Sénégal

['idéc de valoriser les importantes potentizhilés en eau, lome, éneruie  ressources
Minieres et aulres du bassin par une régularisation des débits du fleuve Sénégal est trés
ancienne, La concrétisation de cette idée a suivi un long processus 4 travers piusieurs
organismes devanciers. ¢t abouti en 1972 4 |4 création de 'OMVS, Le Mali. a
Maurilanie et I S¢négal oni signé 4 cet effil la convention du 11 Mars 1977

L™ OMVS a délini une stralégie cohérente de développement mult- sectoriel et intépré

des ressources, inscrite dans un programme 4 court et moyen terme. Ce programme
comporte deux aspects

- le premier aspect porte sur la mise en place d'une infrastructure régionale de lere
phase basée, sur une régularisation des débits & 300m/s a Bakel, garantie 9 années
sur 10 et comprenant d’une part des cuvrages majeures :

+ Lc barrage anti- sel et d'imigation de Diama :
Le barrage régulateur 1 hydroélectrique de Manantali

* e chenal naviguble et les infrastructures portuaires a Saint — Louis. Ambidéd; et
au niveay des escales fluviales de Rosso. Richard — Tall, Dragana, Podor,Boghe.

Kagdi, Matam, Bake! et Gouraye: ({lors de I'étape de croisidre de la
naviyation) ;

» La centrale hydroélectrique an pied du barrage de MANANTALL ef les lipnes

de transport d'émergic haute fension e «imter-comnestion aux  réseaus
nationaox.

Des ouvrages associés tels que -

* Les endiguements [¢ long des deux rives dy fleuve ;
« lesroutes " accds aux barrages de Diama et Manantali
» [aroute de liaisen Diama —Rosso en rive droite,

Le deuxiéme aspect 4 1ruit an développement et 4 "exploitation des ressources et
services rendus disponibles grice i ces ouvrages. 2 savoir -

I"irrigation de 375.000 ha de terres cullivables ; -

la production de 800 Gwh/an d énergie hydroclecrique garantie %ans sur 10 ¢

le transport fluvial ouvert au commerce intemnational

I"alisientation ¢n ean potable des localité riveraines :

I"amélioration et remplissage de Facs de Guiers et du R*KIZ _ -

" éerétage des crues par Manantali en vue de réduire les risques d’inondation
dang Ia vallée ;

* le maintien des conditions écalogiques acceptables dans le bassin du fleuve
Sénégal.




Etaf d’avancement du programme de I'OMYS

- les bamages de Diama ot de Manantali, constituant la ‘premiére tranche du
programme d'infrastructare répionale sont acheveés depuis respectivement P80 ut
1988 ;

Diianta situé 4 26 km en anorm du pont Faidherbe et & S0km de l'embauchure, en plus

de sa fonction principale d’arréter la remontee de la langue salée, crée avec l'ajde des

endiguements construits le Jong des duux rives, un réservolr deau douce de volume
variant 250 et535 millions de m3 suivant les cates de gestion respectives de +1.50 m et
+2.50 m IGN. 1l permet également le rehaussement du plan d’eau profitable & la

navigation jusgu’au PK 530.

Le bartage comporte une écluse de navigation dont fes dimensions du sas sont !
173mxl1.30 m ¢t — 5.26m KN,

Manantuli, avec un volume de retenue de 11 milliards de m3 d’cau: comrdle un peu plus
de 12 moiti¢ des écoulements du fleuve et assure 4 lerme un debit de 200m3ss pour
*agriculture ct un débil additionnel de 100m3fza la navigation.

- Grace & Dexploitation de ces ouvrages, I'agriculiure imiguée qui a atteint une
superficie aménagée cstimée 3 120.000 ha ¢t I'alimentation en eau potable,
constituent A 'heure acluelle les principales utilisations de i'eau réguiarise du
fleuve Sénceal.

- La présence permanenie des eaux o permis le développement de nombreuses

. aclivités marquées par un accroissement de la popwlaton.

. Pendant I'hivernage 199% | le niveau de la retenue de Manantali a atteint la cite
206.15 m 1GN pour la céte d'exploitation maximale fixee & FOBmMIGHN. Pour assuree
les besvins actuels de la période d’éliage, les lichers programmes de decembre 1995
4 mars 1999 varieront de 9m3/s 4 120m3/s et la gestion du bamage de Diama sera
maintenue entre les cotes 1.95m ¢l 2.10m IGN.

- Les travaux de construction de la cenirale hydroélectrique de Manantali g, les lignes
de transport d’énergie H.T ont débuté pour prendre fin a I'horizon 2001

- La disponibilité: d'une énergie bon marché contribuera de maniére décisive au
développement de tous les secteurs d’activités du bassin.

. Pour assure d’une fagon évolutive et ratiohnelle les hesoins en eau pour I"irmigation,
'énerpie, la navigation, "alimentation en eau et pour réduire les effels népatifs des
aménagements, "OMYS a lancé un programme d’optimisation de la gestion des
réservoirs de DIAMA et de Manantali.

- Ainsi, il reste la réalisation du demicr valet d¢ Uinfrastructure régionale de premiere
phase yue constitue le projet navigatwen. (e volet a fait 'objet de plusieurs éudes
qui ont permis de définir la capacite de 2 voie fluviale 4 accommoder & un trafic
estimé a plus de 10 millions de tonnes par an. '

Mais les aménagements requis demandent d’importants imvesti szements initiaux gui onl

ameng I"ONTVS 3 adopter une straiégie de reatisation par étape. Loplion de navigation

rixte mer/ fleuve 2 partir des ports atlanligues existants, comstitoe I'une des premiéres

#apes de celte stratégie, ' '

i




12

Les éléments d’une étude deifaisabilité de cette phase transitaire font l'objet des
présents termes de référence qui ¢ résument comime suil - -

CONTEXTE DU PROJET NAVIGATION

Aménagement du fNleuve pour la navigation

L’aménagement du fleuve pour la navigation a fait partie des programmes des ditférents
crganismes qui furent charpgés de la mise en valeur  du hassin du fleove Sénégal,
démontrant ainsi 'intérét constant des Etats pour ce projet. Clest ainsi que de
nombreuses études furent réalisées,

La demiére élude menée sor le projet est 1"étude d’actualisation (1989- 1991) financée
par la Banque Afiicaine de Développement. Cette éhxde a abouti a des projections de
trafic raisonnable et & une optimisation des investissements requis, donnamt  des
rentabilitds dconomique et tinancicre trés intéressantes. Toualefols les résultats oblenus
sunl largemenl tributmre du transport de masse lié & 'expioitation des gisements de
pthosphates de la moyenne vallée dont les dates prévisionnelles de démamage restent
encore trés incertaines.

- Consclente des difficultés réelles de justification du projet dans toutes ses
composantes originelles avant la mise en exploitation des gisements miniers, |"OMVS a
procede en décembre 1992 & quelques réaménagements susceptibles de réduire les
investissements inetiaws, & saviir

e L'économie du colt prohibitif du décrochement du trongon Ambidédi- Kayes
en ramenant le terminus fluvial 4 Ambideédi ;

» Te différé de la réalisation du port fluvio — mantme de Saint Louis domt les
investissernents teprésentent les 34% des investissements totaux.

« [a réalisation d’ouvrage complémentaire au terminus d"Ambidédi { gare
commerciale route bitumee Ambidédi — Kayes, port A Kayescie...}

« La mise en ¢eovre dens les meilleurs délais d'un systéme transitoire dc
navigation mixte fluvie — maritime reliant I'hinterknd du Heuve aux  ports de
Dakar et Nouakehott

Ce systéme comprend :

= Mise au painl de dispositifs powr le passape sécuritaire de 'embeuchure du
fleuve av nivean de la barre & Saint —Louis ; :

‘s Aménagement dun chenal navigable de 35m de large et 9:]5 km de long de
Saint- Louis 4 Ambidedi ; )

» Amépagement d'un terminal fluvial 4 Ambidédi avec des aménagements
compldmentaires {gare complémentaire, route bitumée Kayes Ambidéds)

+ Rehabilitation des escales existantes { Saint Louis, Rosso, Richard Tull, Podor,
Kaddi, Matam et Bakel)

»  Organisation des aides A la navigation [ pilotage 4 Saint Louis, balisage et
enlretien du chenal, Elécommunicalion)

« Achat 4'une flotte capable de franchir la barre et naviguer sur le fleuve
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* lmplications des privés dans la mobilisation des investissements prives,
Vexpleitalion commerviale de L Notic, la rentabilisalion des aménagements.

« Mise en place des Bispositions de proteclion de Cenvironnement ol de la
valorisation des offets posiuls des aménagements.

Le sectear des transperts

La navigation sur le fleuve aura des incidences certaines sur les voies de Iranspoit
existant ¢ntre les zones du projel ainsi définics et les ports atlantiques de I' Alrique de
I"euest. 1l s’agit cn particulier des modes de irunsport forroviaire, routier et maritime
axes sur les porls de Nouakchott, Dakar, Abidjan, et dans une moindre mesure les poits
de Conakry, Lomé, et Cotonou. Ces différents modes de transporl en préscnec sont
complércentaires, voire parfois concurrenticls surtout en ce qui concerne les voics
d'aceés au Mali.

Liunique voie ferrée |, long de 643 km de Diboli 4 Koultkoro, [ait partic de la voie
internationale reliant le Mali au port de Dakar. Depuis 1981, d'importants efforts ont
€tc congentis pour rendre efficace co mode de transport par des améliorations dans
mnifrastructures et dans la coopératiun entre le chemin de fer du Mali et ["organisime
homologue du Sénégal. A partir d° Ambidédi. la voie terrée constituera un svstémy (e
transport complémentaire 3 la navigation,

L*OMYVS a décidé d’exéeuter e projet Navigation par phases en identifiani les Atapcs
suivanies :
« Entreprendre les actions permettant le lancement immédiat dune navigation
Mépdre par les privés intéressés un créamt les  conditions physigues,
institutionnelies, juridigues et réglementaires appriopriées ;

+ réaliser & court el moyen terme une option transitaire de navigation mixte mer’
fleuve 2 partir des ports allantiques existants :

= développer la navigation pour atteindre progressivement le projet de base

La présenie étude porte sur 'option transitoire de navigation mixe mer! fleuve ot se
donne pour objectify ;

L. proposer dans le détail les actions concrétes devanl 8fre amorcdes dans
"immédiat ;

2. définir un programme trapsitoire de [ancernent de la navigation flovio
ratitime par cabotage sans rupture de charpe entre los ports de Dakar et
ouakchott ¢t les localilé riveraines de Ambidédi ;

3. déterminer les impacts emvironnementaux et les rmesures d'augnuation ;
proposer les actions justifiées au triple point de vue techrique, économigue
financigre pour assurer le développement de la mivigation .

4. - définir les mesures institutionnelies, juridiques et réglementaires i mettre en
cenvre pour lancer la navigation.

3. proposer les actions justifiées au triple point de vue techiigue, économique et
financiére pour assurer le dévelappement de 1a navigation. _

6. Definir les mesures institutionnelles, Juridigues et réglementaires 4 metre en
®uvre pour lancer [ navigation.




LILASAGE

Cette phase consiste & évaluer la faisabilité technico ~Economique e écologique d’un Systéme
transiloire de navigation mixte mer/ fleuve envisagé, sur la base des résultais des ¢tudes
antérieures, d’investigations Je lerrain et de recherches complémentaire sur les aspects du
projet ctudiés . Elle comprend les points ¢i- aprés :

collecte des donndes de base
estimation du trafic fluvio  maritime ;

ctude des amdnagements sommuires ¢l établissemenmt J'un avant - projet
d’aménagement requis pour le transport uvio —maritime ;

projet de balisage sommaire du chenal navi gabla ; .
coordination entre voies el modes de transpoit de surface{routes, chemin de fer.
voies [luviale)

orgamisation et gestion commerciale du systéine par I'étude des structures de gestion
administrative, professionnelle et organisalionnelle ;
programme  d'investissement nécessaire en inlmstructures et en materiel pour
s'adupter & I"évolution des bespin de rafic :

classement des opdrations et feur rentabilité ;

cxamen des possibilités de fingncement

élaboration des réglement de navigation et d’exploitation technique de la totte et
du tansport {actualisation de code relatif 4 la navigaliorn-¢t aux transports sur le
Nleuve Senégal).

Etudes des impacts socio—¢eonomiques et environnementaux e lcs mesures
d’accompagnement.

. Estimation du trafic fluvio - maritime

A la lnmiére des données socin - £conorniques recueillics on ajustera les prajections de (rafic

global de I'dlude d'actualisation en indiquant pour chaque flux ¢t trafic, les Drigines’
destinations pour :

les transports intérieurs de la vailée :
les transporis cotre la vallée af les capitales et ports existants ;
les échanges extéricurs de la vallée rive gauche / droite avec le Mali ;

les transports de (ransit du Mali, via [e Sénégal la Maurdtanie et la Céite d'lvaire et
les perspectives d'évalution.

F'our tenir compte du caractére transitoire du systéme de navigation envisagé. ies prévisions

de trafic seront faites pour les horizons de plarification de 2000, 2005, 2010 et 2015. et sur [y
base de marchandises généraies solides et liquides.

Etude des aménagermnents

La liaison mer/ fleuve

. Avant la réalisation du complexe portuaire fiuvie — maritime de Saint- Louis, la barre peu

profonde et le caractére dérivante de Jg passe & I’'embouchure représentent "obstacle principal




qui freine le développement des transports fluvio — mariteme pour certains types de bateau de
mer. - ) ; - )
Toutefois | d’apres les statistiques dépouillécs sur bes fonds 4 la barrc, los profondeurs d'cau
garanties en marée haute sont estimées 8 2.mS50 | Ces profondeurs  assurent le passage hibre
de patts hateaux caboleurs ou autres embarcations 4 fond plat de tirant d’ean limite de Zm10.
L’acquisition ¢t 'exploitation expénmentale de ges types de bateauy caboteurs avaient &é
envisage par ['OMVS.

Danz I cadre des disposition provisoires de lere urgence a prendre pour assurer la lialson
tleuve- ocean deux soluions avaienl e envisagées

1. la mise au point de echnigues nécessaites au passape a la bame en woure séeurité
de bateaux caboteurs ou cargos fluvio- maritimes Autotraclés, pousses ou
rEmoTquUEs |

2. le creusement d'un chenal diaceés stabilisé peu prafond & travers la langue de
barbarie non ioin du port de péche actuel. permettant le passage de bateaux de
faible tirant d’cau.

Aménagement Sommaire du ch‘g.'nnl navigable

Sur la base de |"analyse des rapports antérieurs, des tésullats do modet mathématique & élinge

du fleuve et des données supplémentaives les plus récentes notamument celles du programmes
d'optimisation de la gestion des réservoirs des bamrages de Diama o Manantali, on procédera
4 ["évaluation des débits et le niveau de référence de la navigation .

Lng simulation mathématique éventuelle du sysiéme du tleuve scra ur outif pour définir kes
incidences hydrauliques el momphologigue des travaux éventuels sur les seuils @ sur le régime
du fleuve. 1a consistance des travaux de dragage.

Les aides & la navigation

Le balisage , le pilotage a la barre et dans IMestuaire, le systéme de télécommuunication font
partic des mesures d'aides techniques et opérationnelles & la navigation. [ls devront donc &tre
adapiés aux conditions de navigation fluvic-maritime, be long des ciiles, 4 la barre, aux
secteurs du fleuve etc. ..

{nstallations portuaires aw niveau des escales.
Dans le cadre des ctudes BBL-5W (1982- 1985), tous les sites retenus ont fait obict

d’importants travaux géologiques, péotechnigues, topographiques et bathymétriques.

Des plans directeurs ont été aborés pour tous les sites portuaires. )

En s'appuyant sur fa docurnentation existante et sur les résultats des visites de terrain, on
identifiera les travaux de premiére urgence au niveau de chaque escale en vue de Factliter le
traitement des marchiandizes et le débarquement’ embarquerment des passagets, -




Installations portuaires et oyvrages complémentaires 3 Ambidédi,

Le site d’Ambidédi est chaisi comme port Auvial términus du systéme de navigation ot
constitue dome un amportant pont d'éclatement quelque seit les clapes d'aménagement
envisagées. Ll s'agira de réaliser dés la premidre stape

- les infrastructures et $gquipements nécessaires & assurer e imansbordement
fteuve/ route et flenve/ chemin de fer.

- Les ouvrages complémentaites requis pour rendre fonctionnel le poit tluvial tels
gue ;

&+ une pare commerciale |

# une route bitumée pour assurer une lizison rapide entre Ambidedi et Kayes |

= e rélocalisation du chemin de for ¢t 'aménagement des aires de triage ;

s assurer ia liaison avec e pont de franchissement aciue|lement en construciion au
nivean du radier submersible 4 Kayes en vue d'assurer une continuité de wafic
sut la rive droite du fleuve Senégal.

A cet effet on identihera le site pour la gare commerciale, ainsi que les wemans regquis pour le
développerment ultéricur du port fluvial. les travaux topograpliiques el péotechnigues
nécessaires pour I'évaluation du volume el du conl des (ravaux néegssarres seront effectués.

Le matériel de tramsport

Les études anciennes avaient analysd ot retenw des types de bateaux smtomoteurs, 4 savoir:
bateau de navigation mixle, bateanx de passagers, cargos fluviaux.

Des éhades plus récentes ont défim des types de barges et de trains de barges automolrices
pavr accommoder les volumes de trafics pronostignes.

Sur la base de ces études ot on fonction des évelutions technologiques récentes en matiére de
construction navale, le Consubtan! proposera les modifications éventuelles nécessares 4
apporter dans les conceptions de ces bateaux. Il prendra en considération dans les calculs des
caractéristiques de ces bateaux, le flux et la nature des marchandises {solides, liquides) les
condittonnements du frét (batcau frigonfigue ou de transpon dhydrocarbure) ot les conditions
de protection de la qualité de IMeaw et de |"epvironnemenl ete.. .

Le consultant délerminera pour bes unités retenuves, les caraciéristiques géometriques et
d’exploitation, les cofis d'acquisition et d’explofation, les emps de rotatlon et le parc
nécessaire a court terme.

Par la suite, le prix de revient du teanspon sera estimé pnur jes origines destinations ct s

-possible pour des produits ou groupes de produits etc. .

Lacquisition du nouvean matérel flottant outee ailanhquﬂ coliters chére et sa Livraison
posera bien des problémes. : -

Adelier de répnrntinn de la flotte .

Le géveloppement prévisible des transports, par eau aménera natursllement 1 augmentattion
du nornbre d'unités de la flotte et par conséquent il se posera la question de 1'organisation de
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“son entretien et de sa réparation, et les bases de ravitaillement de la Qotre. Ces choix
répondront aux critéres ci- aprés : _ - ' ;
= wvolume des travaux de iéparation ;
- vedumes approximatif des travaux de construction et les inrvestissoments & engager ;
- la positicns géographique priviléginng les meilleurs conditions dhmtervention.

Etudes des impacts socio- éconamigees ¢t environ nementany,

La mise en place dos infrastructures el les modes de forctionnement du marériet et
¢quipements de la navigation doivent contribuer a la définition ¢l fa mise 2n ere Jun
programme d'actions environnementales qui visera cnire autres trois ohjectifs -
* garantir des modes d’exploitation respeciucux de I'écosysiéme du bassin du
fleuve Sénégal ;
= défendre et valoriser tes patrimeines naturels 1ids a [a presence de Ueay ;
'+ meftre ¢n place des mécanismes pour promouvoir un partenariat entre les acleurs
-locaux intervenant dans la mise en valeur de 1'environnement.

Organisalion ct gestion de la N avipation

L& développement des transport fluvie- maritimes demanders Ia mise au point d'un schéma
d’organisation rationnelle afin d'assure & la flotte sa pleine capagité,

Le consultant devra étudier et praposer un projet d’orpanisation et de gestion souple efTicace
du transport fluvio-maritime qui impliquera autant le secteur public que les opérateurs
SCONOMIQUES Privés nalionaux ct etrangers. A cet effet il définira el proposcra -

- une structure dhinformation sur le frét fluvial et Pimplantation des antenne dans les
grands centres générateurs de trafic ;

- une ébauche de smuctures chargees des activités de transport fluvial et gestion des
infrastructyres.

- Des conditions de création et de fonctionnement de groupements professionnels de
transport fluvial ;

- Une ébauche de politique de financement et d*ajdes aux artisans et exploitants
piroguiers ;

= Des possibilitds &’iraplantation de collectivités et de ia socigté civile dens le
fonctionnement, la réalisation et Ia gestion de cerlaines inftastrictures de Iy
navigation (escales portuaires, matéricl de manutenticn tc_.) .

- Des mesure de coordination entre fes explaitations des divers modes de transpor
pour une meitleure répartition du trafic et fidt entre modes de lransport concurrent. &
savoir - ) .

~*  la coordination route/ fleuve & Rosso ou Richard -Toll

¢ la coordination rail! fleuve ot fleuve/ route & Ambidéd; ;

* icdeveloppement intégré flenve/ route ic long de la vallée - _

+ la coordination au niveau du ramassage et l'amenée du frét aux principales
escales - ) .

* des structures de suivi/ évaluation des besoins anmuels ¢n €au du fleuve pour la
navigation sux regards des besoins des aummes secteudrs d’utilizstion en relation
avee les orpanes de PFOMVYS,

* desreglements de navigation et d*exploitation technique de Lt fotte. -

Concernant {*cotretfen du balisage ot la voie navigable, le consultant Fropnserd un ou des
services d’entretien suffisamment équipés en unités specialement congucs en vue d assurer:




"~ pour [c balisage : I swveillance systématique de I'évolution des fonds mobiles. la
rectification de la signalisation en fonction des divagations du chenal of | entreticn
courant des signaux, boudes, baiises etc. .
- pour la voie nuvigable : le nettoyage du fleuve par dragages d'entretien, les dudes
hydrographiques et tontes inlormatiens wiiles pour la séourlé de 1a navigation.
Le dragage inilial devra bicn catendu étre prolongé par un entrelien permanent
vraisembilablement trés ondreux,
Huit ouvrages principaux sont envisagés pour rétricir la vole navigable, reglever ainsi i
miveau 4'eau, améliorer I'éenulement et prowiecr le fond et les berges contre les attagues du
cowrant, |4 o0 Pentretien courdnl serait trop importarnt,

CONCLLUSION

Apres analyse de la situation. la COMANAV est arrivée 4 la conclusion quafin de diminuer
les obstacles, pour ce qui est du fleuve Niger, la myilleure solution est de doter [a socisté de
bateaux Iégers & faible tirant J eau micux adaptés au régime hydrique actuel. Cirdce & cetle
flotte légére, la navigation qui durd sctuellement 3-4 mois sur le trengon Koulikoro-Mopti
durera 5-6 mois et au licu de 3-5 mois sur Ie trongon Mopti- Gao elle durera 10-11 mois.

A cet effet la COMANAV 3 déja engage des requites auprés de différenies Institgtions
financidres et de partenaires uu développement,




_ entrée en wguzur en acht 2000,
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MINISTERE DE I,' EQINFEMENT - "REPUBLIQUE DUMALI
ET DES TRANSPORTS Un Peuple — [in But — Une Foi

MINISTERE DELEGUE CHARGE
DES TRANSPORTS

DIRECTION NATIONALE
DES TRANSPORTS

OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

NOTE
SUR ILF. TRANSFORT AERIEN

Aprés Uindépendance, le Mali dans le cadre de la conselidation d¢ 1'unité nationale i
du déve]nppemcnt ¢conomique et sociale du pays a accordé une allention particulicre au
transport -aérien. En effer dés’ 1951 on mssistait 3 Ja erdation de la Compagnie Nationale
Adrienne « AIR MALI». Fatte Compagnie devait assurer les liaisons interne et
internationales. Elle couvrait en 1977 un réseau de 5377 Km 4 I'intérieur du Mali et 15803

Kin a4 I"extérieur {(pays voisins ¢t Europe).

Les difficultés gestion de cetie compagnie aidant 1 face aux contraintes des
programmes d’ajusteraent structurel de la Banque Mondiale el du FMI (Fonds Maonétaire
International) cetic Compagnie était appels 4 dispamitre. Des cendres de cette Compagnie est
née une nouvelle appelée MALI TASS qui devrait disparaitre £galement suile & P'adhésion du
Mali 4 la Compagnie internationale AIR AFRIQUE dom la liquidation de MALI TASS et 12
création de AIR MALT SA élaient une des conditions de cetle adhésion.

L’industrie du {ransport aétien a subi de profondes mutations dans les années 1980
avec la déréglementation intervenve sux Frats-Unis d'Amérique et les programmes de
libéralisation inttiés en Burope.

Les Mimstres africains chafgés de I’Aviation Civile ont signé le 14 nuvembre 1999 a

Yamoussoukro la décision relative a la libémlisation de 'accés au marche du transport aérien

en Aldyue. Cette décision adoptée cn Julll¢t 2000 4 Lomé par le Sonimet des Chefa d"Etat e.st

Cette libéralisation a pum‘ ui‘.ljl:ct:lfs

- T amélmratmn :Ie. la quallté des services agriens et la réduction des l:arlfs -
- l"aupmentation du trafic ; '

c= "amlioralion ::lc la smmtmn imanmere des. aumpﬂrts et la reahsalmn dc ncuveaux_

investissements ;

- lacréation de nc.-uveaux emplois: - ' - _.
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A coté de ces avantages de la libéralisation existe un—risque certai de disparition des
petites compagnies au prodil des grandes {cunsortium). B

La mise en reuvre de cette décision a moditté le paysage aérmmsul igue sous-régional avec
la création de nouvelles compagnies sériennes ou la restructuralion de COMpEENIES 2 X sianies.

En ce qui concerne le Mali la stratégic a consisté en lu libéralisation du transport acrien
domestique par la création de nouvelles compagnies de vols réguliers el de vols 4 la demande
favions taxi) au ciité d° Air Mali SA qui sont -
= Lignes Aérienncs du Felou (LAF ;

- Multd Abr Service (MAS) ;

- Avion Express (SAE) ;

- Société de Transport Aédricn au Mali (STA-MALI}

- African Alrlines ;

= Mali Air Transpor ;

« NAB Air A

Presque lu totalité de ¢cs compagnies ont vite montré ler limite 4 cause

- dumanque d’cxpérience et du professionnalisme des promoteurs :

- des coits d’entretien et de mainienance trés élevés des avions.

Cependant d'autres comme African Aiclines el SAE parviennent & 52 maintenir.

1. Intervenants dans le systéme de transport adrien :

Plusieurs geteurs interviennent dans le paysage aérien malien dont -

- la Direction Nationaic de 'Aéronautique Civile (DNAC) qui est un service public
charge d’€laborer et de inetire en ceuvre Ies éléments de la politique nationale ¢n matigre
d'aéronautique civile au Mali. Elle veille & 'application effective de s réglementation of
des Conventions internationales.

- PASECNA (Agence pour la Sécurité de la navigation Adriennc en Afrique ¢l &
Madagascar) domt le role est d’assurer le contréle et la gestion de la sécurité aérienne. Elle
s'occupe de la yestion des activités communautaires. De méme 2 cause de son expérience
et de sa technicité la gestion des activités natiopales aéronantiques I ont été aussi
confiées par le Gouvernement du Mali. A cer égard elle dispose de |"ensernhle des revenus
géndrés par les redevances wouchant |a circulation el la séeurité des aéronefs,

- les Aéroports du Mali (ADM) : il a le statut d’un EPIC. 1| assure |a gestion de " Aéropon
internationale e Bamakd-Sénou =t les aéropuits nationaux. s sont charpés e
Tadministration et de |a gestion des installations aroportuaires et sont responsable 4 ce
titre de la perception des layers commercianx et des redevances liées i I"unilisation des
installations physiques (redevance passager, fret, carburant, ¢t des services rendus par les

COncessionnaires). -
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- les transporteurs : Les opérations de mansport sont réalisés pac des transporteurs privés,
Au niveau international, Air Afrique assurait le rdle de transportelr officicl malien.
Actuellement sa hqwidation est conhmoée. Aw niveaa matonal o existe un monopole de
fail confié & Air Mali 5a qui dispose toutefois de |2 possibilité de conclure des enlentes
avec d autres transporteurs maaliens Acwellement Magrément de Aar Mali 5.3 est suspendu

2. Aérodromes et équipements aérgportuaires ;

Suivamt les statistioues de fa Dircenon nationale de 1" Adranautique Civile on dénombre

arivctlement

- 13 a¢rodromes principaux dont 6 internationaux (Bamako-Sénou, Gao. Kayes. Mop.
Sikasse o1 Tombouctou)d et (Goundam, Kénigba, Manantali, Nara, Niore. Tes Sahi e
Yelimand} ;

- 12 aérodromes secondaires (Ansongo, Bafoulabé, Bandiagara, Bougouni, Bourem, Douent
Za, Kidal, Kolokeni, Koutiala, Markala et Miafunks) :

- et 4 agrodromes porves { Tényabougon, Syama, Sa Dioda et Morula).

Les équipements d'zide 4 la navigaton (transmission des messages, puidape des
afyonefs) sont satisfaisants sur les six principaux adérodmmes intermnanonaux. Les équipements
aéroparivaires des aérodromes principaux [ hien guaceeptables) ainsi que ceux des
atrodromes secondaires devront faire 'objet d'une modernisation et d'un renforeement
suivanl les recommandations du Plan Aéronautique Mational couvram la période P991- 20006,

Particulitrement en ce gui conceme Fadropart de Damako-Senou (cuvernt en 1974), il
y # leu de signaicr que la longueur de la piste ne permet pas le décollage des avions de iype
B 747 et A 300 avec leur charge marchande maxirnaie. T ol la néeessité de porter la longueur

de 1z piste 3 3200 m.
Le Projet Sectoriel des Transports en cours d'exéeution préveit la construction de ta

clérare de I’aérodrome de Bamako-Senow { exéeuté ) ot ["équipement en appareils de séeurilé
de I'aéroport de Tombauciou,

3, Trafic commercial des aéroports :

L’examen du Iralic commercial des aéroports du Mali nécessite la séparation du trahe
international ¢t du trafic national.

Trafic international -

Lé trafie international 20071 concerne surtout Paérapant de Bamako-Sencu dont 1 évalutinn se
trouve sur |2 ableau ci-dessous. [ a connu une baisse par rapport au lrafic de 2000 . Cette
haisse est probablement due 4 la erige qu'a eonnu et continue 4 eonnaire Air Afnque ao cours
de ces dernigres anndes. Elle est de Poardre de -

- 1,78 Y pour le mouvement des adranefs ;

= 1.4 % pour le trafic passagers .

- 17,8% % pour le trafic fret ;




[Désignation 1993 -|— 1999 |~ im0 2001 T o0z —|
Mouvements 8 564 9032 D023 8321 | 7186
| d"aéronefs L l L |

[ Trafic passapers | 780 338 | 308346 | 515409 | 310971 _I_ 316975 _l
e ted(D [ 3865 T4509 1 5430 | Faes e
| LTafic fret postal (T) 154 12 o

Sy A S T ?

En 2002 | |¢ wrafic PASSA2CTs 3 Augiienté de 2 % par rupport 4 20010 avec la prédominance
d ‘AR France avee 30 % du rafic |

Trafic natignal -

Désignation 1993 1999 | " 2000 2001 2002
Mouvements 3307 2324 1132 - 2428 22353 i
d’adronefs L
Trafic passagers 30907 | 34432 i 6551 19 8§48 22582
Trafic fret (T) 1207 [ 3559 | s7a 1023 32
Er;ﬁc frct  postal 858 | 458 | 442 - 3 !
tke) L

De maniére générale il resson «y tableay ci-dessus que |z trafic hational passagers a bajsse ay
Cours de ces dernidres anndes [ne faible TEprise & ° gmoree en 20072 en passant de 19 $48
passagers en 2001 4 22 582 passagers en 2002 { soit+[49% )

Ces diminutions résultent de Jy dégradation des a¢roports intéricurs et des difficultés
d'exploitation de Air Mali 5A,
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- 1995, (oclobre 1996) ;
. 1996 (a0l 1997) ;

1997 {septembre 1998) ;

1998 (septemnbre 1999} ;

1994 (scptembre 2000) ;
2000 (septembre 2001) ;

2001 (septembre 2002) ;
-zmnﬁmmzmﬁy
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hsmtﬂmhnmﬂiﬁmhmdmdmm '_tampun :
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" dentreprises de transpoit routier tenaient une comptabilité, d'on la néceymité d'entreprendre
des actions de formation des emireprises 4 la temee de comptabilitd en beur sein.

- Elaboré une note sux l'impact de I'amélioration de Iétat des infrastructures sur les coits et

Prix de transport routier ;

- -Whmmnnmmuedmmmmmhmdmm

. (notamment en matiére de comptabilité et de gestion fmancidre).
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' R ;_:_1 élabornhonde lannuyaire statistique des transporie 2002 :
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¢laboration des motes de conjonciure relatives aux différents modes de transport
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Cettc thche a consisté 4 la compilation des textes législatives et réglementaires sur le
scctenr des transport dans le recueil des textes tome VIL

3. Elaboration des notes de conjoncture :

Une note de conjoncture relative 4 chaque mode de transpert a é&é élaborée. Ces notes
définisseni 'dvolition des diftérents indicaleurs dune année i ('autre.

4. Flaboration de la note sur le contrat de transport :

Cette node fail ressortr la définition d'un contrat, les responsabilités priscs par le
transporieur lors d'une opémtion de transport et les différents ¢léraenig gue le contrat doil
comporter. Elle a é¢ présentée 4 Kayes au cours de lu réunion annuelle des transports qui a
regroupé Jadministration des transports, les profossionnels de transporis et les autorités
politiques et administratives de la région de Kayes.

Bamake, Ic 15 décembre 2003

LE DIRECTEUR DE L'OBSERVATOIRE
DES TRANSPORTS

[y
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PROGRAMME D'ACTIVITES DE 1L .OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

~ ANNEE 2004
er 22 e | 2 | OBJECTIFS ET RESULTATS
PERIODE _ |I:rirnestre |tri."1 gstre trimestre fnmesire ATTEFNDUS
ACTIVITES )
Enl!ecte textes ! x l ! Recensemearnt et compiation des
ur iransport texles regissant @ transpart
F1aboration et publication x Actualisation et meileure connaissance
recuei| textes sur ranspart des principes régissant les activites de
transport par las usagers e\ ies operaleurs
Lconomiques . _ _
lacte des données statis X Recensement ef compilation des informa-
g:es SUr 25 rnspors lions statistiques des transports o
Elaburation gt publication X Actualisation et mise 4 dispasition des in-
L nrugire statistique provi- rarvananis des données statistiques du sec
r des transparts pour la maltrise et le
lemire des transpons éveloppement des activitds EConomigues

f des transports

jabroration annuaire statis- X Connaissance des dannees stakstigues e
ique definitif des transports centes sur le sectgur des transport
nCobermea x Facilitation de la compréhension des eifets

___|uriginues des operahons de transpor
Diescription de ['@vobution du transpon
obe relative sur Yevolulion x rovutier
des ransparts routiers de de marchandises d'une annde a l'autra
Frarchandises ) . _
Note retative sur I'éyolution x  |Deseription de I'Svoiution du transport fluw
fransports fluviaux de de marchandises d'une annéa 4 fautre
rchatdises [CMN |
ote relative sur I'evalulion x Description de T'é&yolutinn du transport
ag transpors fameviaires farrovizire d'une année a [‘autre
e relative sur Mévoiution X JDescription de lévolution du transpor

s fransports acriens : rien d'une année 3 l'autre -

gte sur Vimpact de meileure appréciation de 'effort des

‘amélioration de '&tat des x Eutorités

pour amélioraton des conditions de
nirastructures sur igs codts kransport
" JE priv da trangpont s passagers et des marchandisas
S [ ;
Adition |exique des | X shoration de la connaissances des
utilisés dans le i rmes et conoepts wtilisés dans ke sectew”
| ] &% Iransports
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